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2013 年 2 月航运月报 

——节后市场清淡，运价下行 

报告摘要： 

[Table_Summary] 节后集装箱航运市场清淡，主要航线船舶利用率明显下降，船公

司实施临时性停航缩减运力，欧、美主要航线运价均有明显下跌。 

干散货航运需求仍然低迷，但不同船型表现出现差异，巴拿马型

干散货船近期运价有明显上涨，吨位较大的海岬型船运价仍在走低。

沿海干散货市场节后需求尚未修复，虽然因北方港口煤炭库存高企，

导致疏港的运煤量小幅增加，但市场运价仍有所下降。 

油运市场经过 2012 年底的一波缓慢回升后， 1 月运价下行调整，

2 月份以来，原油运价微幅上涨，而成品油则延续调整。 

尽管集装箱航运、干散货及油轮市场近期都比较低迷，伴随着节

后中国工厂逐步开工，市场将逐步回暖。3 月中旬集装箱船公司的涨

价计划值得期待，而干散货及油轮市场在部分船型上运价略有回暖，

也值得跟踪。 

2013 年航运市场供求关系仍难以实质性改观，但 2014 年后的订

单交付量将明显下降，行业整体供求关系可能面临较大程度的改观，

行业景气拐点的到来已不是遥不可及。 

年初以来，航运板块走势比较淡静，基本上同步大盘，航运公司

2012 年度较差的业绩以及 2013 年行业景气仍难以实质改观的预期，

对于目前的行情演绎构成了一定压制。 

随着 3 月中旬集运涨价计划的推出，及未来航运股年度业绩利空

的释放，板块波动性机会仍将存在。对于一些长线资金，在 2013 年

战略性布局航运股，也是一个可考虑的选项。 

我们重点关注的品种为中远航运、中海集运。维持行业同步大势

的投资评级。 

风险提示：经济及外贸增长低于预期、航运业景气低迷超过预期。 
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绝对收益 -1.11% 8.49% -20.02% 

相对收益 -2.41% -10.32% -18.40% 
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1. 集装箱航运市场： 

1.1. 春节后市场清淡，运价明显走低 
集装箱航运市场春节前经历一波出货小高峰，春节及节后市场顿时清淡，呈现

价跌量减态势， 2 月 22 日，上海出口集装箱运价指数为 1165.35 点，较上期下跌

3.6%。 

春节及节后的一段时间，中国的许多出口加工厂处于停工休息期，出口货量明

显萎缩，大部分集装箱航线运价出现不同程度的下滑。 

图 1：上海出口集装箱运价指数 

 
数据来源：东北证券 中华航运网 

 

近期欧洲航线货量低迷，船公司多临时性停航缩减运力，市场运价明显下跌。

2 月 22 日，上海航运交易所发布的上海出口至欧洲基本港市场运价为 1199 美元

/TEU，较上期下跌 7.8％。 

北美航线上，船公司取消航次的情况也较普遍，近期上海出发至美西、美东航

线平均舱位利用率保持在 85％左右，2 月 22 日，上海航运交易所发布的反映即期

市场的上海出口至美西、美东基本港市场运价分别为 2364 美元/FEU、3517 美元

/FEU，较上期分别下跌 3.3%、2.5%。 

波斯湾及澳新航线运价均有所下跌，日本航线持平。 

图 2：中国出口集装箱分航线运价指数 

 
数据来源：东北证券 WIND 

 

1.2. 3 月份推涨价计划，全年运力供应压力仍较大 
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尽管目前集运市场十分清淡，但主要集运船公司正酝酿 3 月中旬的新一轮运费

上涨计划。目前中远集运已宣布涨价计划，自 3 月 15 日开始，将上调东亚至南美

东、西岸航线货物(包含冷箱)运价，费率上调幅度为：每 20 英尺标准箱 500 美元，

每 40 英尺标准箱 1000 美元，每 40 英尺高箱 1000 美元。而此前还宣布了 2013 年 3

月 15 日起，对东亚、日本(自 2013 年 4 月 1 日起)及印度次大陆至西北欧及地中海

航线西行货物实施统一运价上调每 20 英尺标准箱 775 美元。 

中海集运计划于 3 月 15 日起将欧线运价提高约 700 美元/TEU。4 月 1 日美西

与美东航线预计分别提升 400 美元/FEU 与 600 美元/FEU。 

经过 2012 年上半年的成功涨价措施，定期涨价已经成为船公司对付低迷市场

景气的一个常用手段。 

至 2013 年 1 月初，全球集装箱船总运力约为 1623 万 TEU，目前订单量占运力

的比重约为 21%，全球计划于 2013-2014 年交付的新运力分别约为 184 万、103.8

万 TEU。预计 2013 年全球集装箱运输需求增速可能在 6.5％，考虑到船舶拆解量，

预计全年运力增幅将在 9％左右，总体上行业仍处于消化运力压力的过渡期。 

 

2. 干散货航运市场： 

2.1. 国际干散货运价低位徘徊 

2013 年 2 月份，BDI 仍徘徊于低谷区间，2 月 22 日综指报收于 740 点，较 1

月 31 日下跌 2.63%。 

近期国际干散货市场需求仍然低迷，不同船型运输市场的表现出现差异，其中

海岬型大船运价指数缓慢下行, 巴拿马型船运价指数较强劲上涨，大小灵便型船运

价指数涨跌互现。 

图 3：波罗的海干散货综合运价指数 

 
数据来源：东北证券 WIND 

巴拿马型干散货船近期运价明显上涨，主要是市场即将进入南美谷物出口旺

季，澳洲及印尼至印度和中国的煤炭贸易也给予市场一定支撑。吨位较大的海岬型

船运价仍在走低，原因为市场运力供应过剩，而新的矿石、煤炭货盘相对较少。 

至2013年1月初，全球干散货船运力规模约为6.787亿载重吨，预计于2013-2014

年交付的新运力分别为 1.012 亿载重吨、0.309 亿载重吨。预计 2013 年全球干散货

海运量可能增长 4%，而运力规模可能达到 7.4 亿载重吨，增速为 7%，新增供应仍

大于需求增长。 

 

2.2. 中国沿海散货运输市场节后走低： 

http://stock.finance.sina.com.cn/hkstock/quotes/02866.html
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2 月 22 日，上海航交所发布的中国沿海（散货）综合运价指数报收于 1040.90

点，较 2 月 8 日下跌 1.2%。其中，煤炭、金属矿石以及粮食市场运价下降；成品油、

原油运价维持平稳。 

春节前国内电厂、钢厂均已补库存，节后需求尚未修复，虽然北方港口煤炭库

存高企，导致疏港的运煤量小幅增加，但市场运价仍有所下降。目前国际煤价震荡

上行，而国内煤价连续下跌，可能刺激国内煤炭需求，进而对沿海运输价格形成一

些正面预期。 

上海航交所 2 月 22 日发布的煤炭货种运价指数报收 1131.20 点，较上期下跌

1.7%，沿海金属矿石货种运价指数报收 859.40 点，与上期持平，沿海粮食货种运价

指数报 691.94 点，较上期下跌 1.8%。 

图 4：沿海散货综合运价指数 CCBFI 

 
数据来源：东北证券 WIND 

 

3. 原油运价微幅上扬，成品油运价波动下行： 

冬季是油品运输的传统旺季，2012 年底，原油及成品油运价经历了一波缓慢的

回升， 2013 年 1 月运价下行调整，2 月份以来，原油运价微幅上涨，而成品油则

延续调整。 

近期因沙特二季度石油增产，国际油价有所下跌，原油运输市场成交增多，原

油大部分运输航线运价有所上涨。 

分船型看，超大型油轮运输市场近期交易增多，运价小幅上升，苏伊士型油轮

及阿芙拉型油轮运价均有所上升。成品油轮东行航线运价有所上升，海湾到欧美的

航线则有所下降。 
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图 5：2011 年以来 BDTI、BCTI 走势  图 6：BDTI 走势年度比较 

 

 

 

数据来源：东北证券 WIND  数据来源：东北证券 WIND 

 
油轮运力方面，至 2013 年 1 月初，全球油轮总运力规模约 4.927 亿载重吨，计

划于 2013-2014 年交付的新油轮运力分别为 4000 万载重吨、1400 万载重吨。预计

2013 年油轮总运力净增 4-5%，而根据有关研究机构预测， 2013 年全球石油需求同

比可能仅增长 1.28%，运力增长仍大于需求增长。 

 

4. 行业投资评价  

春节后航运市场比较清淡，集装箱航运、干散货及油轮运价都比较低迷，伴随

着工厂逐步开工，市场将逐步回暖。3 月中旬集装箱船公司的涨价计划值得期待，

而干散货及油轮市场在部分船型上运价略有回暖，也值得跟踪。 

2013 年航运市场供求关系仍难以实质性改观，但 2014 年后的订单交付量将明

显下降，行业整体供求关系可能面临较大程度的改观，行业景气拐点的到来已不是

遥不可及。 

年初以来，航运板块走势比较淡静，基本上同步大盘，航运公司 2012 年度较

差的业绩以及 2013 年行业景气仍难以实质改观的预期，对于目前的行情演绎构成

了一定压制。 

随着 3 月中旬集运涨价计划的推出，及未来航运股年度业绩利空的释放，板块

波动性机会仍将存在。对于一些长线资金，在 2013 年战略性布局航运股，也是一

个可考虑的选项。 

我们重点关注的品种为中远航运、中海集运。维持行业同步大势的投资评级。 

风险提示：经济及外贸增长低于预期、航运业景气低迷超过预期。 

 

 

 



                                                                   行业研究报告 

请务必阅读正文后的声明及说明                                                                 6 / 6 

 

 

重要声明 

本报告由东北证券股份有限公司（以下称“本公司”）制作并仅向本公司客户发布，本
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记为证券分析师。本报告遵循合规、客观、专业、审慎的制作原则，所采用数据、资
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