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新能源汽车 

 

平安证券新能源汽车研讨会会议纪要 

——有一种调整叫进步 

 

事项： 

平安证券近日举办新能源汽车研讨会，本次会议邀请了参与新能源汽车产业政策制

定的相关高层人士、新能源整车和关键零部件企业的领导，以及金融证券界的投资

人共同研讨和交流中国新能源汽车的技术发展动态、产业发展前景和投资机遇。会

议就中国新能源汽车市场现状与未来发展方向进行了深入的讨论，会议主要观点如

下： 

 

主要观点： 

 中国电动汽车产业化处于孕育成长期。中国以电动汽车为代表的新能源汽车

历经了四个五年计划，在关键技术方面取得了很大进步。混合动力汽车能够

将成熟的内燃机技术和电机驱动技术按照最优化的方式组合，达到高效、节能、

低排放的目标，而且可利用现有的加油站，是目前开发研制和推广的重点方向。 

 锰酸锂正极材料具备天然优势。锰酸锂材料自身具备高安全性、长寿命、大

电流放电、低温性能好等特征；价格相对较低，企业生产成本较低；而且我国

具有锰酸锂的自主知识产权和多年锰酸锂的研发生产经验等优势，是一种优秀

的动力电池可选正极材料。 

 稀土永磁电机是未来新能源汽车电机的发展方向。其他技术路线暂时不能

达到永磁电机的性能，其他国家在积极探索代用材料。 

 车用动力电池要求。续航里程足够远、全天候工作、时速足够快、寿命足够

长、成本足够低。 

 整车需要重新设计。设计以动力电池为核心的整车平台——包括车身和底盘。 

 新能源汽车属于历史的选择。在石油依赖度高企的背景下，新能源汽车属于

历史的选择。技术和经济性均切实可行，零部件最先受益，公交领域会率先取

得突破。
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会议出席嘉宾包括中国汽车工业学会电动车分会主任、清华大学汽车工程系陈全世教授；中国汽车

技术研究中心标准化研究所全国汽车标准化技术委员会电动车辆分委会何云堂先生；施耐德电气中

国投资有限公司首席专家杨俊乾先生；上海电驱动有限公司总经理贡俊先生；东莞新能源科技有限

公司全球业务高级总监谭立斌先生；中信国安盟固利动力科技有限公司副总经理吴宁宁博士；上

海临空瑞华电器有限公司副总经理陆政德先生。 

一、 电动汽车及动力电池产业链的发展现状 

报告人：中国汽车工业学会电动车分会主任、清华大学汽车工程系陈全世教授 

1.1 节能与新能源汽车路线图解读 

一、节能与新能源汽车并重，将节能减排放在首位。 

二、注重传统内燃机汽车的节能减排潜力，制订并实施节能小排量汽车的鼓励政策。 

三、鼓励推广各种节能减排的技术措施：例如，整车轻量化、流线型造型降低风阻系数、AMT、双

离合器变速器、超级子午线轮胎、发动机起-停装置、电动转向助力系统等，任何小的技术改进，只

要能够节能减排就是进步。 

四、积极鼓励发展各种新能源混合动力汽车，将纯电动汽车、混合动力汽车和燃料电池汽车作为终

极目标重点予以支持。 

五、中国发展混合动力汽车在发动机和变速器等传统汽车技术方面缺乏关键技术。 

 

1.2 中国发展电动汽车的优势 

一、中国能源结构以煤炭为主，石油资源相对短缺，电网晚间低谷电、风能、太阳能等清洁能源应

该得到充分利用，可以通过建设智能电网来实现； 

二、政府在推动充电站等方面有执行力； 

三、稀土和锂资源不受外国制约。 

 

1.3 电动汽车实现产业化的条件 

 要存在市场需求：社会要求环境的可持续发展；经济要求更加节能和具备经济效益。 

 要有技术支撑：要求关键技术的突破，尤其在动力电池、驱动电机、控制系统的产业化能力。 

 要有政府支持和基础设施建设。 

 要寻找突破口：选择“一种正确的技术路线、适用的车型、合适的使用地区、合理的使用模式、

正确的使用者”－才可能在产业化过程中有所作为。 

 

1.4 电动车技术路线 

电动汽车按动力划分为两大类：纯电驱动类，混合动力类。纯电驱动类又分为纯电动车（EV）、燃

料电池电动车（FCEV，燃料电池发电，与电池并联）、增程式纯电动车（EREV，内燃机发电，与
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电池并联）三类；混合动力类分为油-电混合电动车（HEV，微、轻、中、全等不同混合程度）、电-

油混合电动车（PHEV，插电式混合动力车）两类。 

 纯电动汽车应该走小型化、轻量化、低配置的路线 

低配置不是低速，低速电动车没有普遍意义。以铅酸电池为动力源的低速电动汽车，作为非道路用

车的辅助交通工具可能具有一定市场，但是变为主要交通车辆的可能性不大。 

 中国将纯电动汽车作为汽车动力发展的战略目标应该坚持不动摇。 

1、坚持大三电：电池、电机、电控和小三电：电动空调、电动助力转向、电动（助力）制动系统的

研发工作。 

2、整车需要重新设计，设计以动力电池为核心的整车平台——包括车身和底盘。 

 

1.5 基础设施建设 

 集中充电和分散充电 

集中充电模式适用于一些拥有数量较多电动汽车的单位和部门；分散充电模式针对社会上应用电动

汽车的个人或小团体。 

 充电、换电模式 

国家 863 计划支持充电、换电系统和充电机的研发。现阶段电池组和电池模块、电池管理系统、电

池通信系统都没有确定标准，换电模式实施起来具有一定困难。 

 

1.6 新能源汽车产业化处于孕育成长期 

以电动汽车为代表的新能源汽车，国家层面立项是从八五计划开始，关键技术攻关和样品研发已历

经四个五年计划，在关键技术方面取得了很大进步。但是当前从产业链布局来看还处于孕育期和成

长期。混合动力汽车能够将成熟的内燃机技术和电机驱动技术，按照最优化的方式组合起来，达到

高效、节能、低排放的目标，而且可利用现有的加油站，是目前开发研制和推广的重点。燃料电池

汽车是今后发展的目标，应该积极进行关键技术攻关和样品研制。 

 

1.7 现场问答： 

Q：中国讲新能源汽车都是关于电动车，国外很多车也叫新能源汽车，但是他们用的是天然气，或

者是氢燃料，怎么解释？ 

A：天然气是代用燃料，不是新能源，甲醇、乙醇、天然气、液化石油气一律叫替代燃料。 

Q：中国的新能源汽车是定位在电动车吗？ 

A：是的。  

Q：您估计燃料电池要多长时间才能够开发出来给汽车用？  

A：燃料电池现在主要是面向实验室，技术还没有突破。主要是膜材料没有突破，全世界能够产业化

的只有一家，而且价格比较贵。其次是催化剂，催化剂现在还是用铂金，需要找到非贵金属催化剂。  
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Q：中国规划 2015 年保有 50 万辆新能源汽车，但是现有的量很少，规划是否比较冒进？ 

A：50 万辆是一个规划，并不一定达不到，看产能规模爆发的时间点。没有人预计到 2009 年国家汽

车产能达到 135 万辆，2010 年达到 1800 万辆，一切都要看能不能达到一个爆发点的时间。我个人

认为这是事在人为，不是完全达不到。方法得当还是有可能的。在解决了充电和使用的问题以后，

电动车虽然不适合用出租，但是适合上下班用，现在还是处于积累时期。  

Q：新能源汽车变速箱未来的发展路线？ 

A：电动汽车用 AMT 是最合适的，档位少，节能。CVT 比较适用小轿车。  

Q:低速电动车的前景? 

A:现在只有低速的货车，没有低速电动车这个概念。现在的低速车，不成主流，不能进城。我个人

不是很支持。如果非要走，还是要升级。铅酸电池对土地污染很严重。需要正规起来，没有整车生

产资质的不能用。 

Q：新能源汽车行业内大部分的企业都是国企，国企的创新如果失败的话，很容易影响企业领导人

仕途，在这样的体制下，怎么保证创新？ 

A：这是个现实的问题，但是，新能源汽车一定会引起汽车行业的大洗牌。国家将新能源汽车作为考

核指标，就成了发展的指挥棒。我认为是一场革命。未来的汽车行业可能是由关键零部件的厂家主

导，例如电池，控制系统等，聪明的企业领导应该赶快转型。现在实际情况也是这样的，都在不断

的寻找合作和兼并的对象。 

Q：电机技术需要做一些什么方面的革新和要求？ 

A：电机是电动系统关键部件。未来发展的方向是体积小、重量轻。关键材料需要国产化，例如永磁

片、位置检测器等。中国的企业需要认真的从基础的原材料做起。 

 

二、 盟固利（MGL）动力锂离子电池技术进展 

报告人：中信国安盟固利动力科技有限公司副总经理吴宁宁女士 

2.1 盟固利公司简介 

MGL2000 年成立，一直从事新能源汽车用理离子动力电池、储能用锂离子电池及关键材料的研发和

产业化。 

研发：已经建设了新型锂离子的电池材料、单体电池、模块、系统及应用技术开发为主的 1 万平米

的研发中心，技术团队 150 人。 

产业化：已经拥有年产 6 千万安时的锂离子动力电池及系统的生产能力，导入汽车零部件

ISO/TS16949 管理体系。 

合作：产学研联合开发模式。 

 

2.2 盟固利公司专注于锰酸锂电池研发制造 

一、锰酸锂自身具备安全性、长寿命、大电流、低温性能好等优势。 
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二、锰酸锂材料价格相对来较低，成本较低。 

三、公司有锰酸锂的自主知识产权和 9 年锰酸锂的研发和生产经验，不易放弃。 

 提高电池的能量密度的方向 

一、提高现有正极材料和负极材料的克容量。 

二、研究合金负极。 

三、研究高压镍锰等新材料。  

 

2.3 盟固利公司在钛酸锂材料领域的研究进展 

钛酸锂具备几大特点： 

一、寿命非常长，可做到循环性能 1 万次以上； 

二、安全性能很好； 

三、低温性能非常好； 

 

2.4 盟固利公司未来规划 

一、顺义基地：设计产能 3 亿安时，项目预计 2015 年投产。 

二、广东中山中信集团计划投资 150 亿，建设一个占地 1 千亩，年产 20 亿安时的电池基地。中信

集团公司为锂离子电池产业发展已经积累了丰富的上游资源，包括台吉乃尔盐湖。 

 

2.5 现场问答： 

Ｑ：锂电池技术路线竞争非常激烈，我们推测磷酸铁锂可能是主流，还有空气电池之类的，您怎么

看待这一块的技术竞争，因为比较残酷，一旦失败的话投资就会白费。谢谢！ 

Ａ：我们公司现在先在混合动力这一块做到市场化，做大量的应用研究。同时我们在跟进纯电动车

的示范运行，这个过程当中一边示范运行，一边提高电池容量密度，争取达到里程要求。现在电池

体系 250 瓦时是一个极限，但可能还达不到纯电动车的要求。锂空气电池的产业化也不比燃料电池

难度小。企业技术路线在 5 年之内，包括 10 年之内可能还比较清晰，但真正十年之后会做什么样的

电池，是不是燃料电池，我们现在也在考虑这个事情。锂硫电池现在还是保持观察阶段，离产业化

还是很远的。 

Q：通用的 VOLT 和日产 LEAF 都是用锰酸锂的电池，但是电池能够做很好，他们是怎么做好的？公

司的产品和他们的差距在什么地方？ 

Ａ：LEAF 的产品很好，但实际寿命也只有 1000 多次。我们公司在研究上和他们差不多，但是单体

电池的产业化技术，以及控制技术，差距很大；系统集成的技术，差距也很大。国内制造工艺相对

粗糙。我国对下一代电池技术的储备，相对比较弱。现在企业投入的相对比较少，研究的方向建议

更新一些。  

Q：现在国内动力电池的一致性差的原因是不是因为自动化设备没有，或者是自动化程度不高？ 
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A：生产过程中导致的一致性差是一次性的，生产控制比较落后。日本的 LEAF 是电池和车体一起研

发的，是确定的，比较容易实现自动化生产。但是国内车型和电池等都不确定，很难确定电池的标

准化，所以现阶段应用自动化生产线还存在一定困难。 

 

三、  智能电网与电动汽车 

报告人：施耐德电气（中国）智能电网、电动汽车及新能源首席专家杨俊乾先生 

3.1 智能电网的背景和动力 

一、环境问题突出，中国面临的环境压力大。 

二、中国发电 80%都是煤，这种模式不可能继续下去，这是智能电网发展的动力。 

三、IT 公司也参与了智能电网，技术上提供了基础。 

 

3.2 中国的“坚强智能电网” 

 

3.3 电动汽车能源供给方式 

电动汽车能源供给方式争论较多，从充电方式来讲有：慢充、标准充电、快充、换电几种模式。 

 宏观上来看，电动车需求电量总量不大 

假设有 2 百万辆电动汽车，实际只用 40 亿度电，只占电网千分之一供电量，对实际供电总量无较大

影响；但是如果实际管理不善，充电电流不够均匀，或者采取快充方式，实际容量将会对电网带来

较大冲击。 

 充电换电的实质是产业方向问题 

一、模式决定整车厂生产产品的类型。 

二、涉及到现行产业政策方向的调整。 

三、决定电池和整车厂之间的配套关系。 

 

3.4 现场问答： 

Q：换电模式下，不同档次车辆的电池不一样，车主会同意更换吗？ 

A：这个问题有一个前提，如果买车的时候电池是自己的，就采取充电模式。要是想租电池就是换电

模式，买车的时候就不带电池。 
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四、 车用驱动电机系统研发和产业化进展 

报告人：上海电驱动有限公司总经理 贡俊先生 

4.1 电机行业发展现状 

一、电动汽车用驱动电机系统和传统的电机相比，要求更高的可靠性和环境适应性。 

二、中国是电机大国，但主要是以产品模仿为主。 

三、电机设计软件和世界保持同步，但是综合设计方面存在缺陷，需要其他软件辅助。 

四、控制器总成和国际差距较大。 

 

4.2 电机行业国内外发展趋势 

一、永磁电机是未来发展的主流趋势，适合大规模工业化生产，可以降低成本。 

二、国内十二五规划制定的混合动力车用电机的主要指标是：提高体积密度和重量密度，降低

成本。 

三、电机性能从设计角度挖潜，空间有限；通过电机材料的升级改性，可能提高电机性能。 

四、鉴于稀土材料的稀缺性，国外正在积极研发非永磁电机，或者减少稀土用量。 

 

4.3 现场问答： 

Q：加稀土到电机里面，到底性能哪些方面在提高？ 

A：可以提高电机效率和功率密度，这是其他材料现阶段做不到的。 

Ｑ：日本是不是已经开发出不用稀土的电机？ 

Ａ：日本有高校在努力做这件事情，但是做到稀土永磁的特性，目前还无解。08 年日本政府搞过一

个公共课题，如果不用稀土电机怎么样来做，在产业界目前没答案。真正要做到产品化，没有 10 年、

20 年做不下来。 

Ｑ：铁芯在未来的发展趋势？ 

Ａ：铁芯未来还是要用的。铁芯一般是我们讲的导磁部分，磁缸是主动吸磁部分。铁芯是一个过程，

无铁芯的电机也有，没有铁芯的电机往往功率做不高。 

Ｑ：电驱动公司在驱动器控制和热管理系统方面有什么优势？ 

Ａ：电驱动公司在培养自己的供应商。中国是一个电机大国，但不是一个强国，真正能做电机的企

业不多。控制器的核心，主要是管芯和模块。模块工作国内可以自己做，国内目前的电机供应商能

够把模块自己拿来做集成。热动力方面是最大的问题，技术工艺本身不成熟。 
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五、 电动车用动力电池 

报告人：东莞新能源科技有限公司全球业务高级总监 谭立斌先生 

5.1 纯电动车五大要素 

一、续航里程要足够远。消费者对电动汽车期望的续航里程为 300 公里，要求电池相当于 210 瓦时

每公斤的能量密度。 

二、需要全天候工作。要求下雨、打雷、闪电基本上都要能够开车出去。现阶段国内很多城市都有

电动车试点运作，但是如果是仓促上马的试点车、改装车，便很难做到全天候工作。 

三、电池的放电功率决定了电动车的速度，要求最高时速足够快。 

四、寿命足够长。电动汽车的寿命要求如果是 5 年，相关零配件就要要求更长久的寿命。 

五、成本足够低。要求动力电池成本达到 1.7 元每瓦时，降低到现在成本的一半。 

 

5.2 ATL 简介 

ATL（Amperex Technology Limited）东莞新能源科技有限公司是日本 TDK 集团的全资企业，

是全球仅次于 Sony 的第二大聚合物锂离子电池生产商，2007 年荣登《福布斯》“中国潜力 100

企业”排行榜第 13 名。 

ATL（Amperex Technology Limited）东莞新能源科技有限公司本公司成立于 1999 年，是国家

认证的高新科技企业。于 2005 年被 TDK 集团全资收购，成为一家外商独资企业，总部位于香

港，其属下有三家全资子公司，分别位于东莞南城区，东莞松山湖科技产业园区和福建省宁德

市。 

公司主要生产、研发和销售锂离子电池、锂聚合物电池、超级电容器、燃料电池和动力电池等

高新能源产品并提供售后服务。 

目前产能为年产 2 亿 6 千万支电池。电动车电池产能约 6 百兆瓦时一年，产线主要在福建宁德，主

要应用自动化产线。 

 

5.3 现场问答： 

Q：ATL 的电池可以做到 210 瓦时每公斤？ 

A：对，已经可以做到。 

Ｑ：ATL 如何做到动力电池的安全？ 

A：ATL 已经不再探讨安全性问题，因为安全在我们公司是一个已经被解决了的问题，特别是磷酸铁

锂的安全性。安全是从设计、材料应用、工艺控制共同作用达到的结果。所以我不认为还需要时间

来谈安全不安全的问题，这应该是 2、3 年前的事情。 

Q：PHEV 高功率密度产品解决方案的市场前景怎么样？目前产业化程度做得怎么样？ 
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A：比较主流的车厂开发电动车都是做纯电动，乘用车的纯电动他们一般情况下会开发更多是用

PHEV，至少我们认为在电池能量达到要求之前，PHEV 是一个比较好的中间解决方案，而且在我们

看来有这个趋势，包括国内，包括国外一些车厂主要谈的还是 PHEV。 

产品还没有做到产业化，电池芯是可行的，电池组也可行。但是我们认为改装厂没有前途，必须要

做原装开发，针对电动车的属性设计才会有前途，所以我们产品线会做一些比较具有长线发展的车。

电动车产业化还需要几年时间来把所有的元器件集成在一个车上，这样才有望产业化。如果说马上

就产业化的话，我想主要的问题不在 ATL 的电池这边，主要的问题还是整车需要时间整合。 

Q：您对第二代电池怎么理解，或者 5 年以后准备拿什么产品出来？ 

A：锂硫电池炒得很热，但还是需要时间。可能 15 到 20 年会出来一些，但是应用上还是会存在问

题。 

Q：公司目前主要研究的产品？ 

A：目前研究的产品主要是磷酸铁锂电池。后续从能量密度发展来看，有固溶体锰基材料，那可能是

下一代的产品。 

Q：您说没有安全问题了，但是前段时间上海一个车烧了，杭州也烧了一个，总感觉安全问题是大

问题。 

A ：安全问题并不是说完全没有问题，电池是一个储能器件，只要是储能的东西，有能量的东西总

是存在一定安全性的问题。就算今天的油箱安全上也有可能有问题，只是比例的多少，是 1 百万分

之一，还是 1 亿分之一，只是概率问题。 

 

六、 城市公交客车（蓄电池+超级电容器）混合动力系统
与纯电动驱动系统分析比较 

报告人：上海临空瑞华电器有限公司副总经理 陆政德先生 

6.1 上海瑞华集团动力总成介绍 

上海瑞华集团产品包括电动车动力总成和部分整车产品，公司产品的特点是做超级电池加电容。公

司电堆管理系统采用蓝牙通讯，在国家标准出来之前，公司将一直采用无线通讯系统。电池包采用

20 个单体电池的组合加超级电容的模块 

。 

6.2 电容系统特点： 

一、动力性能好，保证了启动特性。 

二、电池寿命长。整车在运行过程当中启动，频繁地启动和频繁刹车时候会产生大的电流，超级电

容器能够承受大电流，减轻电池负担。 

 

6.3 上海公交车自燃原因分析 

一、自燃现场车况：电池箱出现异响和火花，司机疏散了所有客户。 
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二、起火直接原因：采用导电性质灭火器，导致电池箱大面积短路。 

三、事故根本原因：电池箱内部一节电池短路。 

 

七、 新能源汽车——历史的选择 

报告人：平安证券新能源汽车行业分析师侯世霞 

7.1 政策和技术共同驱动电动车未来 

一、影响消费者购买电动车最主要的因素：安全性和价格。 

二、政策鼓舞可以促进技术攻关，提高整车安全性能。 

三、政府补贴和税收优惠可以降低消费者购车成本，促进行业规模化发展。 

四、股票市场对政策信号响应灵敏，全球新能源汽车概念股票在政府鼓励政策出台后，均大幅

上涨。 

 

7.2 新能源汽车发展趋势明确 

一、对比锂离子电池发展历史，电动车发展初期的自燃事件不影响总体产业进程，会为行业发

展积累宝贵数据，促进行业成熟。 

二、传统锂离子电池 2000-2010 年，年均降价 11%，我们预计未来动力电池价格也将逐步下

降，达到 1.7 元每瓦时的经济性标准。 

三、预计至 2020 年，新能源汽车产业链蕴含 2500 亿美元市场空间。 

四、具备优越传统汽车制造基础和技术领先优势的企业能够在未来新能源汽车市场取得成功。 

 

7.3 投资建议 

零部件和公交车优先受益，私人购买会打开新能源汽车成长空间。 

一、锂资源——预计 2014 年全球锂需求将进入供不应求的阶段——西藏矿业、天齐锂业 

二、稀土材料——国内新能源汽车爆发式增长带来超百亿元钕铁硼市场——包钢稀土、宁波韵升 

三、驱动电机——电机驱动系统将在 5-10 年内形成 200 亿—300 亿产值的产业规模——最看好大洋

电机，其次为曙光股份、宁波韵升 

四、充电设备——预计到 2015 年我国充电站建设投资有望达到 55 亿元——科陆电子、奥特迅 

五、动力电池—-预计至 2015 年我国动力电池及相关材料市场空间将近 400 亿元 

六、相对看好上海汽车、宇通客车、福田汽车等整车公司在新能源领域的投资机会 
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