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铁路设备制造： 
铁道部新闻发布会和北车 380型动车组首次上线运行简评 

行业动态                                       2011.1.17 

投资要点：  

铁道部日前召开新闻发布会，铁道部主要官员、总经济师、总工程师和

总规划师参会，发布会除就春运内容外，还就未来高铁建设做了阐述。

此外，中国北车13日发布消息称其380系列长编型动车组首次上线运行。

我的简评如下：  

一、2011 年新增 4715 公里高铁投入运营，相当于 3.5 条京沪高铁 

2011 年新增 4715 公里高铁投入运营，相当于 3.5 条京沪高铁，此外近两

年进出东北及沿海高速铁路网成形。到 2015 年，我国新建高铁路网规模

将达到 2.5 万公里，包括 1.5 万公里的“四纵四横”高铁路网主骨架、5000

公里的主骨架高铁连接线和 5000 公里的城际高铁。目前来看，我国此前

投入运营的沪宁、沪杭和武广高铁只是小试牛刀，从 2011 年起，高铁投

入运营才逐步进入高峰。此外，我们认为，这种高速铁路网形成的路网效

应也将逐步释放，主要体现在对动车组、大功率机车、新型客车等机车车

辆的装备的需求上。 

二、未来 3-5 年动车组需求将保持高速增长 

截至 2010 年底，我国投入运营的动车组 480 列。这一数字在未来的几年

将越加显得渺小。因为高速铁路路网的建成将会大量的增加动车组的需

求，而且逐渐的转向更加高速的动车组，如运营速度达到 350 公里的动车

组。这预示着未来 3-5 年动车组需求将保持高速增长，为相关制造企业带

来发展机遇，因为这些属于附加值高的高端设备和车辆。 

三、货运能力释放将增加机车、货车车辆的需求，国外需求潜力也较大 

铁道部称，“到去年底开通的京津、胶济、武广、郑西、沪宁 5条客运专

线，释放的货运能力达到 2.3 亿”。未来更多的客运专线投入运营将进一

步释放货运能力，货运能力的释放将增加机车、货车车辆的需求。此外，

国外高铁在建规模超过 6000 公里，规划里程达 2万公里，为中国的高铁

设备制造业提供了机遇。这主要考虑到中国企业在快速发展中形成的技

术、经验和制造规模的经济性等优势。 

四、相关公司利润还将确定高速增长，估值仍有提升空间 

中国北车 380 系列长编型动车组首次上线运行已经表明公司这一车型的

批量生产的开始和利润的逐步释放。我们认为高速铁路的大规模建设将会

为相关铁路设备制造业带来较佳的发展机遇，关键是这种机遇在主要公司

中的估值尚未充分体现，这将预示着如中国南车和中国北车等企业的利润

仍将高速增长，且估值有进一步提升的空间，建议继续买入。 
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谨慎客观、勤勉尽职、公正公平准则出具本报告。 
本报告准确清晰地反映了本人的研究观点。本人不曾因，不因，也将不会因本报告中的具体

推荐意见或观点而直接或间接收到任何形式的补偿。 
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