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第七届世界高铁大会会议纪要 

2010 年 12 月 15 日

投资要点 

  12 月 7 日-9 日我们参加了第七届高铁大会，本次大会以“高速铁路承载绿色交通新使命”为主题，围绕高速

铁路技术创新、规划建设、运营管理等内容进行研讨交流，集中展示世界高速铁路发展的最新成果，包括国

际铁路组织、国外铁路管理高层官员、全球大型铁路企业管理者、高速铁路领域的技术、经济与管理专家、

学者等总 1500 多人参与了本次会议。主要观点如下： 

1、全球高铁建设已呈燎原之势 

1.为何需要高铁？ 

高客流密度直接催生高铁需求：尽管高铁具有便捷舒适、低碳环保等一系列优点，但高铁的最大优势仍然是

其大容量运输的能力，高速铁路的单向运输能力可达 8000 万人次，是普通铁路运量的 4~5 倍，是四车道高

速公路的 2~4 倍，因此一个地区的客流密度一旦上升到原有高速公路体系或者铁路体系无法承载时，高铁的

规模经济性便开始显现，需求随之产生。 
 

图 1.高铁具有大容量运输优势（万人次/年） 

 
            资料来源：兴业证券研究所 
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区域客流密度主要取决于人口密度和收入水平，人们的出行需求总是伴随着收入的增长而增长，而人口密度

又决定了一个地区客流密度的绝对量的大小，因此从这个角度讲我们可以很好的理解，为什么高铁首先出现

在日本和西欧，而不是美国。我们从图 2 中可以看到，尽管中国的人均 GDP 还比较低，但是高铁主体覆盖

区的人口密度已经超过德国，考虑到中国人口流动性较大以及收入提高带来的出行需求的增加，都说明了中

国具备发展高铁的基础土壤。并且，人口密度较大的印度、越南等国家以及美国等发达地区的人口集聚区都

将逐渐具备发展高铁的条件。 
图 2.美国较低的人口密度是没有选择高铁的重要原因 

资料来源：UIC，兴业证券研究所 

低碳经济下首选高铁：高铁除了安全和大运能的特点之外，最为重要的优点是其可持续发展的特点，包括使

用高铁的平均外部成本最低，土地占用少，二氧化碳排放少，能效高等等，在低碳经济日益升入人心的今天，

高铁已经成为综合交通运输体系的重要组成部分。 
图 3.高铁的平均外部成本最低 

 
资料来源：UIC，兴业证券研究所 
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图 4.高铁能源效率最高 图 5.高铁的二氧化碳排放最少 

  

资料来源：UIC，兴业证券研究所 

 
高铁凭借高速、便利、舒适、可靠，安全等优点在优势运距中占据了主导地位。以日本为例，在 300-1000 公里

范围内，高铁相比其他运输方式具有明显的竞争优势，由于目前高铁运行时速可达 350 公里/小时，日本新干

线运行时速在 250 公里/小时左右，因此高铁的优势距离可达 300-1300 公里，市场空间非常广阔。 
 

图 6.高铁可以缩短门到门旅行时间 图 7.高铁开通后市场份额迅速上升 

  

资料来源：UIC，兴业证券研究所 
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全球高铁进入快速发展期 

以 1964 年日本开通新干线开始，高铁建设经历了三波高潮，目前正处于以中国高铁建设为主的快速发

展期，高速铁路作为一种安全可靠、快捷舒适、运载量大、低碳环保的运输方式，已经成为世界铁路发展的重要

趋势，并且在全世界范围呈现燎原之势。 
 
表 1.全球高铁进入快速发展期 

 时间 发展主体 主要推动力 
初创初期 1964-1989 日本以及法德意等国 客流密度上升及环保理念推广 
初创后期 1990-2004 欧洲议会批准修建泛欧高铁网 地区政治、经济融合 
成长期 2004 至今 以中国为首的其他国家兴建高铁 客流密度上升、区域经济融合、可持续发展理念 

资料来源：UIC，兴业证券研究所 

 
 
图 8.全球的高铁建设渐成燎原之势 

资料来源：UIC，兴业证券研究所 

 

截至目前，全球投入运营的高速铁路近 1.4 万公里，分布在中国、日本、法国、德国、意大利、西班牙、比

利时、荷兰、瑞典、英国、韩国、中国台湾等 17 个国家和地区。在中国大建高铁的示范作用下，高铁作为一种高

效、可持续的公共交通解决方案已获得越来越多的国家认可。按照目前各国公布的规划，预计到 2024 年，全球高

铁总里程可达 4,2 万公里，这也意味着国外 2010-2024 年的高铁修建计划可达 1.9 万公里左右。 
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图 9.世界高铁发展规划 

资料来源：UIC，兴业证券研究所 

 

2、 中国高铁建设成就获得各国广泛的认可 

第七次高铁大会是首次在欧洲以外举行的高铁大会，中国高铁在短短 5 年间，引进吸收消化了一大批高端铁

路装备和高铁系统的技术体系，并且取得了大量的技术创新成果，在工程建造技术、高速列车技术、列车控制技

术、客站建设技术、系统集成技术、运营维护技术等已达到世界先进水平，由此吸引了本届高速铁路大会在中国

举办。中国国务院副总理张德江为此发表了感言：“高速铁路大会选择在中国北京召开，体现了国际铁路联盟、

有关国际组织和全球铁路界对中国铁路，特别是高速铁路的支持。体现了中国铁路，特别是高速铁路的快速发展，

得到了国际社会的广泛关注和普遍的认同。” 

铁道部部长刘志军也在开幕式上向大家介绍了目前中国高速铁路发展中取得的一些成就：“目前中国运行的

高速铁路已达到 7531 公里，在建的高速铁路有 10000 多公里。12月 3 日，在京沪铁路先导段枣庄至蚌埠间进行的

联调联试和综合实验中，新一代的高速列车时速达到 486.1 公里，创造了世界铁路运营实验的最高速。中国是高

速铁路系统技术最全、集成能力最强、运营里程最长、运行速度最高、在建规模最大的国家。” 
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图 10.中国动车 CRH380A 创造世界最高运营速度 

资料来源：兴业证券研究所 

    本次大会签署了大量中外高铁合作协议，与会期间，铁道部长刘志军与泰国、老挝、保加利亚、黑山、

斯洛文尼亚、土耳其等国的主管部门以及法国阿尔斯通公司、加拿大庞巴迪公司、德国铁路股份公司、美国

通用电气公司分别签署了高铁合作协议。其中，中国和泰国、老挝已签订合作协议，将建一条连接中国、老

挝、泰国的高速铁路，有望明年开工，2015 年建成；企业层面，中国南车和 GE 签署战略合作协议，成立合

资公司共同进军美国高铁市场，中国高铁出口前景乐观。 

3、铁路十二五规划推动铁路装备行业进入黄金十年 

政府高层表态支持高铁大建设，国务院副总理张德江在大会开幕式的致辞中表示，中国将高速铁路作为

优先发展的战略性新兴产业，“十二五”期间国家将在财政投入、建设用地、技术创新、经营环境等方面加大

支持力度。这一表态，将强化高铁建设高潮在政策面和资金面的可持续性。 
尽管正式的十二五铁路规划要到明年两会期间才能公布，但通过各种渠道的信息汇集，十二五铁路规划

的轮廓已经显现出来：原来铁路中长期铁路规划到 2012 年高铁 1.2 万公里，2020 年 1.6 万公里，总营业里程

达 12 万公里，目前来看，十二五末高铁可能会造到 2.4 万公里，总营业里程提前达到 12 万公里，5 年铁路

的总投资额在 4 万亿左右，年均 8000 亿左右，此外地方政府主导的为各城镇群服务的城际铁路可能高达 2-3
万公里；货运方面，2012 年实现客货分线之后，中国将启动货运线路重载化改造，继而把中国铁路建设推向

高潮。由此衍生的铁路装备市场在高峰期会形成 1800-2000 亿的规模，铁路装备行业黄金十年基本可以确立，

印证了我们 5 月份《2012，不是高铁的终点》中的基本判断。 
国外铁路行业两次发展高潮的驱动因素分别是工业化+城市化和技术变革+管制放松，而国内铁路行业正

面临所有这些因素共振所造就的黄金十年，持续推进的工业化和城市化所带来的巨大物流和客流需求是本质

驱动力，客运专线高速化和货运专线重载化将成为铁路客运和货运周转量占比触底回升的主要推力，而更长

远的中国铁路体制改革则是未来潜在的驱动因素。 
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图 11.多因素共振造就国内轨道交通装备行业的黄金十年 

 
资料来源：兴业证券研究所 

我们认为这一轮补旧账式的铁路大投资推动铁路装备行业进入第一轮高速增长期；长期来讲，客运专线

高速化和货运专线重载化将逐渐凸现出铁路的替代优势，铁路客运和货运周转量占比触底回升、重新进入上

升轨道，铁路装备行业将迎来第二轮增长期，在这个大背景下，我们对南、北车的长期增长前景较为乐观，

继续维持强烈推荐评级。 

 

图 12. 轨道交通车辆市场长期规模测算 

数据来源：兴业证券研究所
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投资评级说明 

 
行业评级  报告发布日后的 12 个月内行业股票指数的涨跌幅度相对同期上证综指/深圳成指的涨跌幅为基准,

投资建议的评级标准为： 

推    荐：相对表现优于市场 

中    性：相对表现与市场持平 

回    避：相对表现弱于市场 

 

公司评级  报告发布日后的 12 个月内公司的涨跌幅度相对同期上证综指/深圳成指的涨跌幅为基准,投资建议

的评级标准为： 

强烈推荐：相对大盘涨幅大于 15%  

推    荐：相对大盘涨幅在 5%～15%之间 

中    性：相对大盘涨幅在-5%～5%之间 

回    避：相对大盘涨幅小于-5%  
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邮编：100140 

传真：010-66290200 
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