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实时快讯类模板  
投资要点：以电子信息和医药、新材料行业为代表的高科技行业将是未来长期的投资重点。其中一个分支

新能源行业在全球变暖的严重环境问题大背景下也是投资热门，减少二氧化碳排放的技术路线应当以核电、水电和

风电为主，太阳能和电动汽车等方法对全球减排意义不大。 

 

由于我国 70%以上电力来自燃煤的火力发电，经过电厂锅炉燃烧和输电环节损耗，相对汽油机的常规汽车而言，

电动汽车节能减排和减少污染效果十分有限，依靠电动汽车实现交通工具的显著节能和减排技术路线不可行。因为

电池技术没有革命性变革，续航能力差是电动汽车致命伤，消费者无法大规模使用续航能源有限的汽车，导致电动

汽车未来只能在特别领域小范围使用，极大限制的从事此类工作的上市公司盈利能力增长空间。 

 

当前在新能源概念的炒作之中，只有区分良莠才能长线获得超额回报，因此从基本面理性投资电动汽车相关股票是

投资者值得重点注重的问题。 
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一、减少二氧化碳排放的技术路线 

按照世界经济每 10年经济周期的规律在 2001-2010 商品牛市终结后，未来 10年证券市场领头板块有可能是新

技术行业，如同 1990-2000 科技股狂潮席卷全球一样，10年一个轮回，高科技行业将是未来 2011-2020 年经济周期

的投资重点。以电子信息和医药、新材料行业为代表的高科技行业，其中一个分支新能源行业在全球变暖的严重环

境问题大背景下也是投资热门，减少二氧化碳排放的技术路线应当以核电、水电和风电为主，太阳能和电动汽车等

方法对全球减排意义不大。其中核电是人类未来减少二氧化碳排放的根本途径，铀 235 所具备的能量相当全球石油

同等的能源，而使用快中子堆技术的铀 238 等同几十个石油的能量，当然未来一旦突破使用氦的核聚变发电技术将

彻底解决人类永久能源问题，其他如水电和风电也值得大力开发，但是由于上述二者全球储备的能量有限，比如我

国水能资源丰富，总量位居世界首位。其中经济可开发水电站装机容量 4亿 kW，同样风电储量我国也是世界第一，

陆上风电加上海上风电可以开发的合计约 10 亿千瓦，但是考虑到风电一年发电小时不到火电一半并且水电和风电

不可能全部开发，实际水电加上风电总量相当于火力发电装机容量不到 5 亿千瓦，而我国未来装机容量至少在 10

亿千瓦，太阳能由于能量密度过低显然不适合大规模发电。因此人类应当大力发展核电、水电和风电来大幅度降低

二氧化碳排放，石油和煤炭应当逐步作为可贵的化工原料而不是主要的能源供给，才能避免全球环境的灾难性后果。 

上述分析表明显著提高一次性能源中的非化石类能源比重才是解决问题的关键，对于二次性能量使用的电动汽

车方法对全球减排意义不大，因为电动汽车使用的电力目前在我国 70%依靠煤炭等化石能源发电，发电产生的二氧

化碳排放大气中，并不降低二氧化碳的排放。只有当我国绝大部分发电源自核电、水电和风电时刻，使用电动汽车

才能有效减少二氧化碳排放，我们离这个目标还比较遥远。 

 

二、 电动汽车节能减排和减少污染效果十分有限 

高科技公司的核心竞争力是公司拥有的自主知识产权，无形资产起到关键作用。因此只有对电子信息、医药生

物等行业的核心科学技术有深入了解，尤其要看清未来可能成功的技术路线，才能有效把握公司未来的前景和成长

性，中长期持有从而获得优秀回报。由于我国 70%以上电力来自燃煤的火力发电，经过电厂锅炉燃烧和输电环节损

耗，相对汽油机的常规汽车，电动汽车节能减排和减少污染效果十分有限，依靠电动汽车实现交通工具的显著节能

和减排技术路线不可行。 

我们计算汽油车和电动车能量转换经过两个阶段：第一段， 某种能源从矿井取出，经过生产变成汽车使用的某

种“燃料”，然后输送到加注站，最后加注到汽车的“油箱”里，我们简称 WTT（ Well To Tank ）过程；第二段，

再从“油箱”，经过能量转换机构（内燃机、电动机等）转换为机械能，经过传动机构将动力到送到汽车车轮，驱
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我们计算汽油车和电动车能量转换经过两个阶段：第一段， 某种能源从矿井取出，经过生产变成汽车使用的

某种“燃料”，然后输送到加注站，最后加注到汽车的“油箱”里，我们简称 WTT（ Well To Tank ）过程；第

二段，再从“油箱”，经过能量转换机构（内燃机、电动机等）转换为机械能，经过传动机构将动力到送到汽车

车轮，驱动汽车，我们简称 TTW（ Tank To Wheel ）过程。汽油发动机汽车 WTT 的效率 85%，TTW 的效率是 18%，

两者相乘得到 WTW 的效率为 16%；也就是说燃油发动机只是将 16%左右的热能转化为机械能驱动汽车行驶,大约

70%的热能通过尾气排放和散热器被无功耗费了,另外 14%的杂项损耗为制动、机械摩擦和噪音等损耗。电动汽车

WTT 效率按照以下方法计算：火电站它的热电转化系数只在 42%左右，其中大半的能量都是不能转化的，这是热

力学第二定律规定的结果。发电站发出的电力，经过输电线路送到用户，中间要经过五次变换电压（一升、四降），

总体能量损耗 20%。目前电动汽车平均能量转换效率大约在 64%左右，这样一来电动汽车能源从矿井到驱动汽车

前行的效率是 42%X80%X64% = 21%。另外考虑中国煤矿效率很低，运输消耗也很大。尤其北煤南运，加之一些低

效率的发电厂，我国电动汽车整体能源转化效率大约 20%左右，仅仅比汽油车提高 4百分点左右。因此以电网电

力为动力的电动汽车节能意义十分有限。 

至于汽油车尾气排放通过尾气催化处理后有害气体排放已经大幅度降低，考虑火力电厂也有一部分废气排放，

导致电动汽车减少污染的效果同样十分有限。 

 

续航能力差是电动汽车致命伤 

电池技术经历约100年发展目前已经比较成熟，工业化应用的首先采用铅酸电池，便宜而笨重，寿命不到2

年，其比能量、比功率和能量密度都比较低，显然不能作为未来电动汽车的驱动。另一种的镍氢电池缺点是：续

航能力差，低温性能差，技术提升空间不大；适合大电流快速充放电、耐过充放电能力强；只能用于汽车的辅助

动力，镍氢电池以其成本优势占据了电池容量要求不高的混合动力汽车电池市场。纯电动车必须选用更高比能量

的动力电池；锂离子电池具有重量轻、储能容量大、功率大、无污染、寿命长、自放电系数小、温度适应范围广

等优点，已开始逐渐取代酸铅和镍氢电池，成为目前世界上大多数汽车企业的首选目标和主攻方向。未来2～3

年锂离子动力电池实现规模化生产，成本大幅降低之时，就是镍氢电池和铅酸电池被淘汰之日。锂离子单体电池

已经完全达到实用水平，但成组应用技术尚不成熟，导致动力电池成本高，寿命较短。具备优越性能的锂电池材

料已经面世，但由于制造工艺和设备的限制，成品率较低，若成品率达到80%，成本即可降低30%～50%。 

 

但是无论那种电池都有存储能量密度过低的核心问题，相对石油存储能量密度，锂电池的指标不到其十分之

一。那么是否存在下一代 X 离子电池超越锂离子电池的性能呢？化学原理告诉我们几乎不可能，因为锂元素是

最轻的一种金属元素，在金属元素中化学性能最活泼，电位最负。由化学元素周期表来看，除了燃料电池，似乎

再难以找到超越锂离子化合物/聚合物的正极材料了。因此采用含有锂元素的导体材料（离子化合物、聚合物）

作为电极材料是高能电池的当前实践之中最后选择。那么工作原理完全不一样的燃料电池能否突破电池存储能量
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密度过低致命缺陷呢？答案同样不乐观，虽然燃料电池使用氢作为能源，氢解决了电池能量储存密度偏低的问题，

但是只有使用比黄金还贵的铂等稀有金属作为催化剂才能使氢转化为电力驱动电机，铂作为催化剂使得燃料电池

价格高昂，氢的使用和运输成本也较高，无法大规模普及使用。 

 

综上所述，因为电池技术没有革命性变革，有限续航能力差是电动汽车致命伤，消费者无法大规模使用续航

能源有限的汽车，导致电动汽车未来只能在特别领域小范围使用，极大限制的从事此类工作的上市公司盈利能力

增长空间。比如比亚迪当前推出的纯电动车即使采用了尽量加大锂电池体积并压缩其他部件空间等方法，在使用

空调条件下一次性充电只能持续行驶约200公里，比亚迪方法接近了锂电池续航能力的上限，其他电动汽车续航

能力在100-200公里之间，这对于普通消费者显然不能接受，除了上下班短途需求外，其他出行要求无法满足，

经常充电的不便使得消费者仍然要选择汽油车。事实上20世纪之初人类在普及汽油车以前，就曾经大量使用电动

汽车作为出租等交通工具，但是一旦汽油车上路后就将不能持续航行的电动车淘汰，遗憾的是100年后虽然电池

技术有了进步，但是相比汽油车一次性600公里以上的续航能力，大众仍然不能接受锂电池驱动的纯电动车。 

 

 纯电动续航能力在100-200公里的汽车目前看来只能在出租、公交、环保等狭小领域获得一定应用，即使政

府补贴，其不方便性依然无法为大众消费者接受。目前世界上只有以汽油发动机为主，辅助以镍氢电池回收部分

能量的混合动力汽车有一定发展前景，混合动力汽车没有续航短的毛病，同时较好的起到节约能源的作用，已经

逐步为部分消费者接受。如同日本本田汽车总裁所言，当前他不看好纯电动汽车，技术上对本田也没有困难生产

纯电动车，综合考虑技术路线和成本等因素，本田认为只有混合动力车是未来十年的发展方向。 

 

如何从基本面理性投资电动汽车相关股票 

当前在新能源概念的炒作之中，只有区分良莠才能长线获得超额回报，因此从基本面理性投资电动汽车相关

股票是投资者值得重点注重的问题。对于本身不从事科技研究行业，缺乏各类电子、医药、新材料基本知识的投

资者，不宜轻易相信股市的所谓题材和故事，跟风追捧一些题材热门科技股票，最后的效果往往不佳。 

在从事电动汽车行业利益集团鼓动之下，各地对电动汽车项目有一哄而上之势，政府也出台政策补贴推广电

动汽车，然而通过上述理性分析我们发现，纯电动汽车并没有十分广阔的前景，无法替代汽油发动机汽车，从而

不存在发生大规模汽车产业升级的可能性，因此电动汽车产业前景无法同互联网等革命性产业变化相比拟，从事

电动汽车产业的相关上市公司也不可能产生类似微软和英特尔的伟大公司。比亚迪汽车在电动车概念追捧之下一

路飙升，巴菲特旗下某些基金买入比亚迪并非巴菲特本人的投资决策，只是其公司旗下某些基金经理的决定而已，

并且巴菲特本人强调他不懂电动汽车等原理和科学技术，所以盲目追随所谓投资大师的股票不可取。从 A股市场

看，没有一个上市公司从事真正具有一定应用前景的混合动力汽车为主业，对于从事纯电动车产业链上的上市公
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司要认真分析，我们不看好从事铅酸和镍氢电池的厂家（虽然混合动力车使用镍氢电池，但是该产业竞争激烈，

技术含量低，盈利不强）。只有从事新型锂电池的核心部件的公司长远看有良好盈利能力。 

江苏国泰从事锂电池电解液生产并掌握的重要技术，公司电解液收入 3亿以上并产生数千万利润，是国内电

解液龙头企业，具备可持续发展能力，虽然电动汽车小规模逐步应用，公司此类业务未来有一定发展空间。其他

从事锂矿开采、隔膜、正极材料等环节的公司应当保持中性态度，锂资源全球丰富，当前锂矿难以获得高额利润；

对于技术含量较高的隔膜、正极材料等核心技术掌握于国外公司，国内没有实质性技术突破，上市公司投资项目

前景不明朗。我们相信少部分公司通过掌握核心技术可以享受电动汽车适当的产业应用，大部分公司一哄而上的

相关项目在没有技术壁垒和未来产品价格之战中将缺乏长期盈利能力，股价不可能长期脱离基本面，投资者必须

注意其中投资风险。 
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