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动态报告/行业快评 

航空运输业 
推荐

波音飞机安全隐患事件快评 
（维持评级）

 

737“体检”事件对短期供给影响甚微 
 陈建生 Chenjsheng@guosen.com.cn 86-755-82133766 

事项： 

超过 400 架波音 737 系列客机，机翼升降舵控制装置或存在安全隐患。中国民用航空局向国内航空公司下发适航令，

要求各公司检查该机型的升降舵调整片控制机构，对存在问题的部件进行更换。 

评论： 

 波音 737 系列是中国客运市场的主力机型 

波音 737 系列飞机是中国航空业的主力机型，存在安全隐患的机型为 400、500、700、800、900 五种子机型。截至 2009

年 12 月底，中国航空市场五种机型存量共为 460 架，占客机总量的 32%。其中 700、800 系列更是主力中的主力，若

737 系列大面积停场检修，将影响短期供给。 

 

图表 1：中国市场运营 737 系列“疑似”故障客机数量 

 B737-400 B737-500 B737-700 B737-800 B737-900 

飞机数量（架） 9 2 134 310 5

资料来源：公司资料，国信证券经济研究所 

 波音“体检”对短期供给影响甚微 

我们认为本次波音“体检”事件，不会造成波音飞机的大面积停场，对供给影响甚微。根据我们向航空公司了解，首先

本次波音安全隐患，并非设计原理存在缺陷，而是个别零配件存在瑕疵；其次是维修程序简单，航空公司依靠自身力量，

即可以完成零配件的更换，而不需送至波音进行维修；再次是检修时间短，波音公司要求本次检修仅需要三人工时，即

航空公司三个维修技术人员一个小时时间可以完成，而航空公司窄体机维修技术人员的人机配比为 1：9，我们认为航空

公司完全可以通过夜间停场完成检修，不会影响正常运营。 

民航局适航令的具体要求，说明本次检修并不困难：各航空公司要按照波音公司的要求，对飞机左右升降舵调整片控制

机构内侧和外侧后安装凸耳进行详细检查，确认冷压连接环与后安装凸耳之间、垫片与后安装凸耳之间有无间隙，并试

图用手移动或转动垫片。如果发现任何间隙，或者隔圈移动或旋转，在下次飞行之前，按照波音公司的要求采取更换措

施。 

 按照惯例，更换配件的费用应该由波音公司承担。 

波音零部件生产商的产品瑕疵，是波音 737 系列飞机存在安全隐患的主要原因。类似于汽车召回，按照惯例本次零部件

更换费用由波音公司承担，不会给航空公司带来额外的维修费用（不考虑人工费用）。 

2010 年 3 月 19 日 
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国信证券投资评级 

类别 级别 定义 

推荐 预计 6 个月内，股价表现优于市场指数 20%以上 

谨慎推荐 预计 6 个月内，股价表现优于市场指数 10%-20%之间 

中性 预计 6 个月内，股价表现介于市场指数±10%之间 

股票 
投资评级 

回避 预计 6 个月内，股价表现弱于市场指数 10%以上 

推荐 预计 6 个月内，行业指数表现优于市场指数 10%以上 

谨慎推荐 预计 6 个月内，行业指数表现优于市场指数 5%-10％之间

中性 预计 6 个月内，行业指数表现介于市场指数±5%之间 

行业 
投资评级 

回避 预计 6 个月内，行业指数表现弱于市场指数 5%以上 

 

分析师承诺： 
作者保证报告所采用的数据均来自合规渠道，分析逻辑基于本人的职业理解，通

过合理判断并得出结论，力求客观、公正，结论不受任何第三方的授意、影响，
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