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事件：我们于 2009 年 4 月 17 日沿京沪高铁建设上海至江苏段进行实地考察。 

 

我们的观点： 

1. 高铁建设进展迅速。京沪高铁自北京南站至上海虹桥站，新建双线铁路全长为 1318 公里，是世界上一次建成线路最长、标准

最高的高速铁路。设计时速为 350 公里，初期运营时速 300 公里，全部为高速动车组，规划年输送旅客能力单向 8000 万人，

建设总工期 5 年。京沪高铁自去年 4 月 18 日开工以来，全线开工里程达 1308 公里，占设计正线里程的 99%，完成投资 668

亿元。目前，京沪高铁建设计划今年上半年完成全线路基施工，年内完成全部桥梁下部工程，98%制梁工程、90%以上架梁施

工，50%的站房建设，贯通全线所有隧道，开始铺设无砟轨道，实现南京大胜关长江大桥钢梁架设主跨合龙，加快推进黄河大

桥、淮河大桥等重点工程建设，完成土建投资 500 亿元。  

2. 机械设备需求的阶段性明显。高铁建设不同阶段，其所需的工程机械设备也不一样。按施工工序，随时间的推移，所需的工程

机械和特殊配件的品种依次为：推土机和平地机、旋挖钻机、混凝土机械（一站三车）、桥梁支座、梁箱设备、架桥机、摊铺

机、CA砂浆或轨道板。江苏段是京沪高铁较早开工建设的路段之一，其长 357.5 公里，占全线总长的 27.3％，是沿线四省三

市中线路最长的。从我们现场观察到的情况来看，上海至无锡段高铁，目前多数地段的路基工程接近完成。沿途小吨位汽车起

重机的密度非常高，挖掘机有一定台量，其他机种，如混凝土机械、压路机、履带吊、推土机等，也有少量，而旋挖钻和装载

机的量极少，搅拌站在沿线按距离分布。苏州过去，至南京路段，进度要晚一些，不少地段还在进行土方工程以及路基建设。 

3. 部分机种数量较少。土方机械较少的原因在于，上海至江苏段地理条件良好，且高铁建设土方的开挖量本身就少于传统方式；

混凝土机械数量主要反应了工期进展的阶段性；而旋挖钻机的少见则有些出乎我们的意料。从事后和行业专家沟通，他给出几

个可能的原因：一是高铁建设的阶段性，我们看到的路段灌注桩基本完成，那么旋挖钻很可能已经转场。二是地理条件，据介

绍，南京大胜观长江大桥北岸引桥全长 5565.808 米，共 170 个墩台，有千余根钻孔桩，直径分 1.25 米、1.5 米、2.0 米三种，

大部分桩深在 80 米左右，最深达 83 米，整个京沪高速铁路最深的钻孔桩都集中在这个工地上，工地现场平时有 7 台旋挖钻机

同时作业，其中四台进口设备，三台国产设备。而考虑到旋挖钻的成本，普通路段不一定要用或者有一些地方的地理条件可能

不适合使用旋挖钻。三是可能存在旋挖钻设备或者操作人员不足的可能。 

4. 汽车起重机密度高。沿途，尤其是无锡至上海之间，小吨位汽车起重机密度非常高。我们了解下来的原因，主要是小吨位起重

机用于起吊钢筋笼、模具、其他散料等，需求量大。随着工期进一步进展架梁施工等阶段，相应的需求会有所减少。关于高铁

建设对汽车起重机的拉动效应，在我们和国内主要厂商徐州重型机械厂的沟通中也得到了印证。一季度以来，汽车起重机最主

要的需求就是来自于高铁建设，而其他民间和社会投资带来的需求，如房地产等，未见明显改观。 
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附录 1：高铁建设需要的设备 

桥梁施工设备 由于高速铁路客运专线桥梁施工对钻孔桩、混凝土以及桥梁结构和材料的特殊要求，需在常规设备

的基础上配备其他相应的设备。 

提、运、架设

备 
高速铁路客运专线中，桥梁所占比例约为 36％，且以 32 米/900 吨梁为主，采取预制架设的方案，

需要配备 900 吨架桥机、900 吨运梁车、900 吨或 450 吨提梁机。这些设备多数已在国内进行研

发和制造，采用国际先进的机械、电气、液压及其一体化技术，大多采用国际知名品牌的零部件，

有少数的设备依靠进口。 
移动模架造桥

机 
不具备预制架设条件的施工地段，其桥梁设计多采用连续箱梁，连续箱梁多采用移动模架造桥机施

工，梁以现浇为主。跨度 32 米、重 900 吨的移动模架桥机国内已有多家厂家研制成功，并投入使

用。 

旋挖钻机 桥梁的桩基础大多采用直径 1.25 米至 1.5 米的钻孔桩，而且钻孔桩的数量和工程量也相当大。旋

挖钻机以其自带动力、环保节能、生产效率高等优越性，被大量采用。 

大型混凝土搅

拌站 
高速铁路客运专线对桥梁基础、墩台及预制梁的混凝土都有特殊要求，即高性能混凝土、耐久性混

凝土等。而且产量很大，所在需要配置生产能力计大、配料精度高、预留足够添加剂计量控制接口、

性能稳定可靠的混凝土搅拌站。 

大吨位压路机 因客运专线路基的压实度和均匀性控制较严，25 吨的全液压振动压路机可用不同填料的碾压，以

满足密实度、压实均匀性和压实效果等综合要求。 

隧道施工设备 大断面长隧道的施工需要配备以三臂液压凿岩台车为主的施工设备，以满足隧道施工安全和效率的

要求。 
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