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研究结论 

巨大规模的投资，超长景气的行业。为应对金融危机，我国于 2008 年调整了

《中长期铁路网规划》，目标到 2020 年建成“四纵四横”的 1.6 万公里客运

专线，投资 5 万亿元以上，达到 12 万公里铁路运营里程。在此基础上，地方

政府积大幅增肥了“四横四纵”。根据不完全统计，到 2020 年我国铁路运营

里程将达到 16 万公里，投资规模 11.18 万亿元以上。中国铁路投资的巨大规

模震撼了全世界，拉动铁路基建行业步入了十年超长景气周期。 

受惠行业景气，拓展国际市场。公司是我国铁路基建行业两大寡头之一，必

将充分受惠于行业的超长景气。2009 年市场份额 28.73%，凭借强大的技术

与装备实力，公司未来三年市场份额有望持续走高。在突出的节能环保和成

本优势驱动下，全世界掀起了新一轮铁路建设高潮。我国铁路基建凭借劳动

力等成本优势已经走向世界。公司 2009 年海外业务占比 2.86%，目标五年内

占比达到 20%以上，年均增速在 30%以上。国际市场的拓展彻底打开了公司

的成长空间，我们预计公司未来五年铁路基建业务年均增长潜力在 20%以上。 

实施多元化战略，增强抗周期能力。公司的多元化经营战略已经取得了阶段

性成果。2009 年，公司非铁路基建业务收入占营业总收入比例约 39.48%，

非基建业务收入占营业总收入比例约 10.59%。在多元化经营战略指导下，公

司的工业制造和非铁路基建业务，以及房地产开发、铁路与公路的 BOT 投资

经营项目、矿产资源开发、物资贸易等方面均具有较大的增长潜力。 

市场化改革，增强盈利能力。我国铁路的投融资体系改革在 2005 年就已经迈

出了坚实的一步。2010 年 5 月国务院发布的《关于鼓励和引导民间投资健康

发展的若干意见》，代表着我国铁路投融资体系开始正式向民营资本乃至于国

际资本全面开放。同时，京津线、武广线和沪宁线高铁的商业化运营模式起

步，为我国铁路运营机制的市场化改革奠定了基础。进入新世纪，中国铁路

体系的市场化改革，必将伴随着铁路大开发的步伐突飞猛进。 

风险因素与催化剂：：国内国际宏观经济波动影响和我国铁路市场化改革进程

的不确定性，以及技术人才等瓶颈，是公司面临的主要风险因素。 “十二五”

规划及其相关的节能环保扶植政策的推出，以及 2010 年业绩超预期，是公司

股价的重大催化剂。 

估值与投资评级：我们预计未来三年公司净利润复合增长率为 36.34%。公司

享受确定性高增长溢价，也受到 H股和大盘股折价压力。我们给予公司股价

0.4 倍 PEG 和 14.54 倍 PE 的估值水平，对应 2010 年预测 EPS 的股价为 6.73

元，绝对价值 8.81 元，目前股价严重低估，投资评级买入。 
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财务分析 

（百万元） 2009 2010E 2011E 2012E 

主营业务收入 346367.96  430258.27  538855.87 676472.13 

税前利润 8644.53  12641.32  17448.64 23586.28 

净利润 7408.15  10745.12  14482.37 19104.88 

EBITDA 13173.94  18776.53  22983.83 28722.20 

每股收益(元) 0.32  0.46  0.62  0.82  

净资产收益率 11.16% 14.18% 16.44% 18.40% 

每股经营现金(元) 0.89  0.91  0.68  1.17  

市盈率(X) 19.48  9.44  7.02  5.33  

EV/EBITDA 10.31  4.32  3.08  1.72  

资料来源：公司公告、东方证券研究所 
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1、巨大规模的投资，超长景气的行业 

一、《中长期铁路网规划》构成我国铁路的国网骨架 

“十一五”以来，中国开始加大铁路投资力度，拟补改革开放 30 年来铁路投资的严重滞后。2008

年四季度，为应对国际金融危机，我国推出了四万亿投资规划，其中的重头戏就是铁路投资，并对

《中长期铁路网规划》做了大幅度调整，进而拉开了中国铁路大投资的序幕。铁路投资无可争议的

成为了基建投资的重头戏。 

规划到 2020 年，全国铁路营业里程达到 12 万公里以上，复线率和电化率分别达到 50%和 60%以

上。到 2010 年，全国铁路营业里程达到 9 万公里以上，其中客运专线约 7000 公里，复线、电化率

均达到 45%以上。 

 客运专线：建立省会城市及大中城市间的快速客运通道，规划“四纵四横”等客运专线

以及经济发达和人口稠密地区城际客运系统。建设客运专线 1.6 万公里以上。 

 完善路网布局和西部开发性新线：以扩大西部路网规模为主，形成西部铁路网骨架，完

善中东部铁路网结构，提高对地区经济发展的适应能力。规划建设新线约 4.1 万公里。 

 路网既有线：加强既有路网技术改造和枢纽建设，提高路网既有通道能力。规划既有线

增建二线 1.9 万公里，既有线电气化 2.5 万公里。 

中国铁路网建设规划图 

 
资料来源：www.china-mor.gov.cn、东方证券研究所 

2008 年调整后的《中长期铁路网规划》目标，到 2020 年建成“四纵四横”的 1.6 万公里客运专线，

投资 5万亿元以上，达到 12 万公里铁路运营里程。这构成了我国铁路的国网骨架。 
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二、地方铁路项目增肥“四纵四横” 

世界经济于 2008 年遭受了百年一遇的金融危机洗礼，在经过休克到苏醒的阵痛之后，于 2010 年步

入可后金融危机时代的充满诸多不确定性的“疗伤”阶段。我国政府适时推出了结构调整、淘汰落

后产能，以及整顿房地产市场等一系列宏观调控措施。在此宏观经济背景下，地方政府的注意力开

始聚焦符合国家政策导向，又具有强大需求支撑，而且预期收益也相对较好的铁路投资项目上。 

各省市自治区纷纷修改本地铁路规划，争取铁路投资的热情空前高涨。目前已由国家发改委完成，

待国务院批准的最新的铁路中长期规划调整图，已大大超出原先的铁路规划。 

比如光东北就多了三横——齐齐哈尔到哈尔滨到牡丹江，长春到图们，沈阳到丹东，华北多了北京

到呼和浩特，并连接呼和浩特到包头的线路，青岛烟台的线路。此外，也增加几纵，比如赣州到南

昌到九江，武汉到九江等。在西部，重庆到贵阳，重庆到成都等多条客运专线也被地方提及。各个

省纷纷进京跑部，争着要把本省的规划线挤进国家发改委的全国中长期路网规划中去。发改委应付

不来，只好提出，地方只要是铁路投资在 3亿元以下，而且总长只有 100 公里的，由地方和铁道部

协商，最后报请国家发改委备案即可。 

依托《中长期铁路网规划》，被地方政府增肥了的“四横四纵”已经浮出水面。如果这个增肥了的

“四横四纵”得以实施，则到 2020 年我国铁路运营里程将超过 16 万公里，十年间投资金额将超过

15 万亿元，我们保守估计也将达到 11.18 万亿元以上。 

我国铁路投资场潜力分析 
（亿元） 基建投资 装备投资 其他投资 总投资额 运营里程 备  注 

最低规模 37752  8603.91 3775.20 50131.11 12.18 万公里 只完成《中长期铁路网规划》目标 

可实现规模 86757  18108.33 6940.56 111805.89 16.23 万公里 完成地方政府增肥的“四横四纵”目标 

目标规模 152339  30831.07 9140.34 192310.41 21.65 万公里 中国铁路市场化改革取得突破 

潜力规模 176539  35307.80 8826.95 220673.75 23.65 万公里 中国铁路网密度达到美国水平 

极限规模 280841  56168.20 14042.05 351051.25 32.27 万公里 中国铁路网密度到前 15 国家平均水平

资料来源：东方证券研究所 

三、铁路大开发拉动铁路基建行业步入十年超长景气周期 

铁路基建投资约占投资总额的 80%左右，《中长期铁路网规划》带来了我国铁路投资的十年大发展，

必将拉动铁路基建行业的空前繁荣。 

“十一五”期间，我国铁路基建投资规模将达到 1.97 万亿元以上，约是“十五”期间的 6.41 倍，

年均增长 54.87%。 

到 2020 年，我国铁路基建投资规模最低将达到 3.77 万亿元，目标规模将达到 15.23 万亿元，我们

的观点是实现 8.67 万亿元的概率较大。 

“十二五”期间，我国铁路基建投资规模将达到 2.26 万亿元以上，目标规模将达到 9.14 万亿元，

我们的观点是实现 5.21 万亿元以上的概率较大，年均增速达到 15%。 
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中国铁路固定资产投资结构分析 
（亿元） “十一五”期间 最低规模 可实现规模 目标规模 

基建投资 19713.67  37752.00  86757.00  152339.00  

  占比 82.05% 75.31% 77.60% 79.22% 

装备投资 3240.99  8603.91  18108.33  30831.07  

  占比 13.49% 17.16% 16.20% 16.03% 

其他投资 1071.08  3775.20  6940.56  9140.34  

  占比 4.46% 7.53% 6.21% 4.75% 

投资总额 24025.74  50131.11  111805.89  192310.41  

资料来源：东方证券研究所 

四、增肥的“四纵四横”有着巨大的需求支撑 

尽管我国铁路运输周转率已经达到了世界最高水平，尽管我国的铁路每天都在超负荷运转着，但由

于 30 年的投资欠账，还是远远满足不了市场需求。 

根据统计，我国铁路货运满足率还不足三层，客运更是异常紧张，每逢节假日必然是一票难求，每

年春节的铁路春运都是党中央国务院亲自关心过问的头等大事。 

铁路客货运周转量占总周转量的比例逐年下降。客运由 1990 年的 46.42%下降到 2009 年的

31.80%，年均下降 0.73 个百分点；货运下降幅度更大，由 1990 年的 40.53%下降到 2009 年的

20.82%，年均下降 0.99 个百分点。可见，改革开放 30 年，我国铁路运输严重供不应求的状况在

持续恶化。 

我国铁路客货运周转量占比分析 
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资料来源：www.stats.gov.cn、东方证券研究所 

铁路运输严重的供不应求，体现出来的是巨大的市场需求潜力，而这种巨大的市场需求，就是我国

铁路投资的基础。 
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五、我国高铁投资还具有可观的投资回报 

包括中国在内的世界各国的铁路货运，大都采取商业化运营模式，而铁路客运在世界上很多国家都

具有着社会福利性质。但目前我国高铁大有商业化运营趋势，已经开始展现出了可观的收益水平。 

国内第一条高铁客运专线--京津城际铁路,于 2008 年正式运营,全长为 120 公里。目前一年的载客

量约为 870 万人,投资额约为 220 亿元,一年的收益为 22 亿元左右，年收益率达到了 10%。国内第

二条高铁客运专线—武广线，全长 1068.8 公里，投资总额 1166 亿元，2009 年春运期间日均承运

旅客达到 2 万人以上，2010 年五一长假期间日均承运旅客达到 7 万人以上，预计年均发送旅客量

将超过 1700 万人次，一年的收益可达 85 亿元以上，年收益率在 7%以上。 

我国高铁项目如此可观的投资回报，意味着不但可以覆盖折旧与银行贷款利息，而且其项目本身还

具有一定的正回报。因此只要我国铁路投资能够像公路投资那样引进市场化机制，则我国高铁投资

一定会演绎公路投资长期持续高增长的故事，没有必要担心投资资金的安全问题。 

六、铁路投资本身对国民经济的拉动效应是巨大的 

铁路投资与相关产业的拉动效应是 1∶10，据测算，铁路建设投资每完成 1万元，需要水泥 2吨，

钢材 0.32 吨，人工 25 个工作日。按此比例推算，2009 年我国完成铁路建设投资 6000 亿元，拉动

需求水泥 1.2 亿吨，钢材 1920 万吨，提供了 600 万个就业岗位。全年铁路机车车辆购置 1000 亿元，

拉动 500 万吨钢铁内需，创造 80 万个就业岗位。拉动 GDP 约 1.5 个百分点。根据规划，我国未来

三年铁路投资均将超过 7000 亿元，每年带动的经济效应将在 7 万亿元规模以上，已经成为我国经

济持续稳定增长的重要支撑。 

七、国际化差距显示我国铁路投资的巨大潜力 

截至到 2009 年，我国的铁路运营里程达到 8.6 万公里，世界排名第二位，但人均铁路里程仅有 0.65

公里/百人，在铁路运营里程前 15 个国家中排第 14 位，即便是我们建成了 12 万公里铁路，人均

铁路里程也才 0.91 公里/百人，排仍是第 14 位。 

世界各国人均铁路里程比照分析（公里/万人） 
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资料来源：www.stats.gov.cn、东方证券研究所 
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中国每百平方公里国土有铁路 0.90 公里，铁路网密度在铁路运营里程前 15 个国家中，排在第 12

位，即便是我们建成了 12 万公里铁路，铁路网密度为 1.25 公里/百平方公里，排是第 11 位。 

世界各国铁路网密度比照分析（公里/百平方公里） 
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资料来源：www.stats.gov.cn、东方证券研究所 

铁路运营里程前 15 个国家中，人均铁路运营里程最高的是加拿大，为 15.47 公里/百人，平均 4.90

公里/百人；铁路网密度最高的是德国，为 10.50 公里/百平方公里，平均为 3.36 公里/百平方公

里。从人均铁路运营里程和铁路网密度两个指标分析，中国铁路建设不但大幅度落后于欧美日等发

达国家，而且和墨西哥、南非、阿根廷等发展中国家也存在一定的差距。即便是我们建成了 12 万

公里铁路，这种差距的改善仍是微乎其微的。但我们换个角度来看，国际化差距也是我国铁路投资

的巨大潜力。 

2009 年，中国铁路固定资产投资规模实现了一次飞跃，一举跃上 7000 亿元大关，用一年时间走过

了我国公路投资五年的历程。尽管 2010 年我国经济步入了结构性调整的宏观调控时代，但全国铁

路计划安排固定资产投资仍高达 8235 亿元。则整个“十一五”期间我国铁路投资完成总额将超过

2.4 万亿，约是“十五”期间的 4.91 倍，年均增长约 44.96%。 

中国人投资铁路的魄力和勇气震撼了全世界。有人说中国铁路在“大跃进”，但是，如果有强劲的

需求支撑，这种“大跃进”就是“千秋伟业，世界壮举”。 

我国铁路投资分析（亿元） 
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资料来源：www.stats.gov.cn、东方证券研究所 



 

 7 

中国中铁首次报告   在震撼世界的铁路大开发中翱翔

因此，未来 10 年中国铁路投资必将达到可实现规模，即地方政府增肥的“四横四纵”，投资规模达

到 11.18 万亿元以上。 

 铁路投资的长期持续高增长，是以投资拉动型为主的中国经济发展阶段的必然结果，中

国未来十年的经济增长，需要铁路投资的拉动。 

 地方政府依托 2008 年调整的《中长期铁路网规划》，已经把增肥了的“四横四纵”规划

上报中央政府待批，并已经得到部分批复。 

 要实现铁道部提出的，到 2020 年基本缓解铁路运输严重供不应求的目标，必须对《中

长期铁路网规划》的“四横四纵”进行增肥。 

 中国铁路投融资体系和营运机制等市场化改革的推进，将极大地激发起地方政府、民间

资本，乃至于海外资本投资铁路的积极性。 

 为实现低碳经济，绿色 GDP，加大铁路供给是我国交通运输业节能环保的必经之路，必

须实现具有突出成本和节能环保优势的铁路运输，对公路和航空运输的替代。 

小结：巨大规模的投资，超长景气的行业 
为应对金融危机，我国于 2008 年调整了《中长期铁路网规划》，目标到 2020 年建成“四纵四横”

的 1.6 万公里客运专线，投资 5万亿元以上，达到 12 万公里铁路运营里程。在此基础上，地方政

府积大幅增肥了“四横四纵”。根据不完全统计，到 2020 年我国铁路运营里程将达到 16 万公里，

投资规模 11.18 万亿元以上。中国铁路投资的巨大规模震撼了全世界，拉动铁路基建行业步入了十

年超长景气周期。 

2、受惠行业景气，拓展国际市场 

一、充分受惠于铁路基建行业的超长景气 

公司是我国铁路基建行业两大寡头之一，必将充分受惠于行业的超长景气。2009 年市场份额

28.73%，凭借强大的技术与装备实力，公司未来三年市场份额有望持续走高。 

公司市场份额分析（亿元） 
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资料来源：www.stats.gov.cn、东方证券研究所 
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2007 年，公司铁路基建市场份额 42.52%，由于 2008 年开始中国铁路投资突然加速，以及收入确

认滞后差等因素影响，公司市场份额大幅下降，2009 年公司约为 28.73%。我们预计，经过两年的

调整准备之后，凭借技术与装备优势， 2010 年开始，公司市场份额将会持续走高，到 2012 年将

恢复到 32%以上，对应的未来五年公司铁路基建营业收入年均增速将达到 20%以上。 

公司铁路基建业务分析预测 
（亿元） 2007 2008 2009 2010E 2011E 2012E 

铁路基建投资额 1789.99 3375.54 6005.64 7206.77 8648.12 10377.75 

公司铁路基建规模 761.05 1009.29 1725.31 2089.96 2637.68 3320.88 

  市场份额 42.52% 29.90% 28.73% 29.00% 30.50% 32.00% 

   增长 23.73% 32.62% 70.94% 21.14% 26.21% 25.90% 

资料来源：www.china-mor.gov.cn、公司公告、东方证券研究所 

二、拓展国际市场，打开成长空间 

世界上 60%的石油消耗来自于交通运输业，交通运输能耗是我国三大能耗之一，因此，“十二五”

期间我国交通运输业的节能减排，必将被提升到一个前所未有的历史高度，必将受到国家政策的大

力扶植。 

铁路运输成本与节能环保优势比照分析 
  铁路 公路 航空 水运 

能耗比 1.0 9.3 18.6  

客运成本比 1.0 1.6 5.5 6.0 

货运成本比 1.0 6.2 17.2 0.6 

二氧化碳排放比 1.0 4.6 9.4 2.0 

资料来源：东方证券研究所 

相对于航空运输和公路运输，具有突出节能减排优势的铁路运输这个十八世纪的古老产业，在全球

范围内的节能减排大趋势中，被赋予了低碳经济的新概念。因此，不但是中国，世界各主要国家也

同样掀起了新一轮铁路建设高潮。 

我国即将推出的“十二五”规划的一个重要指导思想就是低碳经济，以低能耗、低污染为基础的经

济，追求能源高效利用、清洁能源开发、绿色 GDP；核心是能源技术和减排技术创新、产业结构及

制度创新、人类生存环境的改变。 

相对于公路和航空运输，铁路运输不但具有突出的节能环保优势，而且还具有较大的成本优势。在

成本优势驱动下，铁路运输自然是市场的首选，这也是我国铁路客货运长期以来严重供不应求的一

个重要原因。“十二五”期间，我国交通运输业要想实现节能环保目标，就必须把大力发展相对于

公路和航空运输具有突出节能环保优势的铁路运输。因此，在强调节能环保，绿色经济的“十二五”

乃至今后的一个较长时间段内，铁路运输突出的成本与节能环保优势，将成为我国铁路投资长期持

续高增长的驱动力。 

凭借劳动力等成本，以及技术优势，中国铁路产业链，已经跨出国门，走向世界。“十一五”期间，

我国铁路装备在政府的扶持下，完成了高铁的引进技术和自我创新，已经具备了自主制造时速 350
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公里及以上高速列车的能力，成功跻身世界先进水平。随着一批出口项目圆满交付，中国将在世界

各地赢得更多的“交钥匙”工程，铁路装备也将成为我国“十二五”时期中国制造的新标杆。 

世界部分国家高铁建设规划（亿美元） 
国家 规划里程 计划投资 规 划 线 路 建成时间

美国 1000 公里 130 亿美元 加州线、太平洋西北线路、墨西哥海岸线、新英格兰地区线路 2025 年 

欧盟 7200 公里 900 亿欧元

泛欧高速铁路网络(TEN)欧洲将打造两条高铁干线：一条途经巴

黎、德国慕尼黑、奥地利首都维也纳和匈牙利首都布达佩斯；一

条连接德国汉堡、法兰克福、法国里昂和西班牙巴塞罗那。 

2020 年 

印度 3400 公里 360 亿美元
普纳-孟买-艾哈迈德阿巴德，德里-阿姆利则-昌迪加尔线，塞康

德拉巴德-维杰亚瓦达-金奈线，金奈-班加罗尔-哥印拜陀-科钦线
2020 年 

巴西 1800 公里 380 亿美元

圣保罗至里约热内卢（518km),圣保罗至贝罗哈利桑塔（594km），

圣保罗至库里奇巴（410km），圣保罗至桑托斯（80km），巴

西利亚至戈雅尼亚（200km） 

2018 年 

俄罗斯 1500 公里 250 亿美元 莫斯科至加里宁格勒、莫斯科至索契、莫斯科至下诺夫格罗 2030 年 

英国 200 公里 100 亿美元 从伯明翰、曼彻斯特、利兹、雪菲尔、纽卡索一路到苏格兰 2025 年 

越南 1700 公里 560 亿美元 连接首都河内和胡志明市的“南北高速铁路” 2020 年 

巴基斯坦 

土耳其 
2000 公里 200 亿美元

连接巴基斯坦首都伊斯兰堡和土耳其第一大城市伊斯坦布尔，建

成欧亚高铁 
2020 年 

沙特 500 公里 70 亿美元 连接沙特西部的麦加、吉达和麦地那三个城市 2020 年 

资料来源：东方证券研究所 

公司 2009 年海外业务占比 2.86%，目标五年内占比达到 20%以上，年均增速在 30%以上，国际

市场的拓展彻底打开了公司的成长空间。 

三、勘察设计业务是公司高增长的前瞻性指标 

勘察设计咨询业务是公司的另一项重要收入来源，业务覆盖范围包括提供铁路、公路、城市轨道交

通、水利及电力设施、机场、码头、工业与民用建筑和市政工程等土木工程和交通基础建设的勘察

设计及咨询服务。  

面对出口压力和消费的先天不足，中国经济的增长模式仍将长期以投资拉动为主。在城市化进程和

区域经济振兴等的拉动下，我国固定资产投资增速将长期保持在 20%左右，甚至更高的水平上。

但面对工业的产能过剩和房地产行业的宏观调控，基建投资必将长时间充当主角，其增速将长期保

持 20%以上水平。 

尤其是未来五年，我国的铁路和城市轨道交通投资将呈现爆发式增长，公路、水利及电力设施、机

场、市政工程等将持续保持高增长。这就为公司的勘察设计咨询业务提供了巨大的成长空间。 

基建投资的勘察设计周期一般在两年左右，公司勘察设计在手订单和新接订单的高速增长预示着公

司两年后基建业务的巨大增长潜力。 

2009 年，公司勘察设计新接订单 86 亿元，同比增长 125.7%，截止到 2009 年年底，公司在手订单

99.61 亿元。 
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公司 2009 年订单情况分析 
 （亿元） 2009

新签合同总额 6018.00 

  增长 40.50%

基建新签合计 5420.00 

   增长 41.30%

铁路建设新签 3109.00 

公路建设新签 867.00 

   增长 84.50%

   市场份额 13.30%

市政工程和其他建设新签 1444.00 

城市轨道交通项目市场份额 51.00%

勘察设计与咨询服务新签 86.00 

   增长 125.70%

勘察设计与咨询服务在手订单 99.61 

   增长 45.60%

工程设备和零部件新签 123.00 

   增长 45.20%

工程设备和零部件手持订单 68.10 

   增长 23.00%

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

小结：受惠行业景气，拓展国际市场 

公司是我国铁路基建行业两大寡头之一，必将充分受惠于行业的超长景气。2009 年市场份额

28.73%，凭借强大的技术与装备实力，公司未来三年市场份额有望持续走高。 

在突出的节能环保和成本优势驱动下，全世界掀起了新一轮铁路建设高潮。我国铁路基建凭借劳动

力等成本优势已经走向世界。公司 2009 年海外业务占比 2.86%，目标五年内占比达到 20%以上，

年均增速在 30%以上，国际市场的拓展彻底打开了公司的成长空间。 

在充分受惠于国内铁路大开发的基础上，国际市场的拓展彻底打开了公司的成长空间。我们预计公

司未来五年铁路基建业务年均增长潜力在 20%以上。 

3、实施多元化战略，增强抗周期能力 

公司的主营业务主要由工程承包、勘察设计与咨询服务、工业制造、房地产开发和其他业务五大部

分构成，其中工程承包业务是公司的核心及传统业务。公司的多元化经营战略已经取得了阶段性成

果。2009 年，公司非铁路基建业务收入占营业总收入比例约 39.48%，非基建业务收入占营业总收

入比例约 10.59%。 
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公司营业收入结构分析预测 
(亿元） 2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

基建建设  1653.66 2082.70 3092.79 3794.59 4753.84 5961.40 

    占比 91.61% 88.77% 89.29% 88.19% 88.22% 88.12% 

勘察设计与咨询服务  35.50 46.52 67.98 101.97 152.95 229.43 

    占比 1.97% 1.98% 1.96% 2.37% 2.84% 3.39% 

工程设备和零部件制造 39.54 61.95 76.18 91.41 109.70 131.64 

    占比 2.19% 2.64% 2.20% 2.12% 2.04% 1.95% 

房地产开发  28.80 39.34 54.58 109.17 120.08 132.09 

    占比 1.60% 1.68% 1.58% 2.54% 2.23% 1.95% 

其他  70.74 88.78 148.94 186.17 232.72 290.90 

    占比 3.92% 3.78% 4.30% 4.33% 4.32% 4.30% 

其他业务 13.25 22.70 19.27 19.27 19.27 19.27 

    占比 0.73% 0.97% 0.56% 0.45% 0.36% 0.28% 

营业总收入 1805.07 2346.19 3463.68 4302.58 5388.56 6764.72 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

公司的工程承包业务除了在铁路建设领域具有绝对寡头垄断优势之外，种类还覆盖公路、市政等多

个领域。  

公司的工程承包业务收入结构分析预测 
(亿元） 2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

铁路 761.05 1009.29 1725.31 2089.96 2637.68 3320.88 

    占比 46.02% 48.46% 55.78% 55.08% 55.49% 55.71% 

公路 435.67 416.57 513.02 597.00 656.71 722.38 

    占比 26.35% 20.00% 16.59% 15.73% 13.81% 12.12% 

市政 456.94 656.84 854.46 1107.63 1459.46 1918.15 

    占比 27.63% 31.54% 27.63% 29.19% 30.70% 32.18% 

基建建设  1653.66 2082.70 3092.79 3794.59 4753.84 5961.40 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

我们判断，公司未来三年将在进一步巩固铁路建设领域的龙头优势基础上，继续加大公路、市政等

建设等领域的市场拓展，实现工程承包业务的多元化经营战略。 

公司的工程承包业务市场份额结构分析预测 
（亿元） 2006 2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

铁路基建 1542.50 1789.99 3375.54 6005.64 7206.77 8648.12 10377.75

  公司市场份额 39.88% 42.52% 29.90% 28.73% 29.00% 30.50% 32.00% 

道路运输业 6277.54 6901.77 7334.93 10382.69 11940.09 13134.10 14447.51

  公司市场份额 6.81% 6.31% 5.68% 4.94% 5.00% 5.00% 5.00% 

城市公共交通业 855.64 1081.70 1307.69 2036.08 3257.73 5212.36 8339.78 

  公司市场份额 44.13% 42.24% 50.23% 41.97% 34.00% 28.00% 23.00% 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 
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公司是国资委已经严令 78 家国有企业退出房地产行业之后，可以保留房地产业务的 16 家国有企业

之一。虽然目前房地产行业面临着宏观调控的压力，但公司的房地产行业才刚刚起步，由于基础较

低，其增长潜力巨大。 

2009 年，公司房地产业务实现的营业收入 54.58 亿元，同比增长 38.73%，2010 年同比增长有望

达到 100%，我们判断未来三年有望保持 10%甚至以上的增长水平。 

小结：实施多元化战略，增强抗周期能力 

公司的多元化经营战略已经取得了阶段性成果。2009 年，公司非铁路基建业务收入占营业总收入

比例约 39.48%，非基建业务收入占营业总收入比例约 10.59%。在多元化经营战略指导下，公司

的工业制造和非铁路基建业务，以及房地产开发、铁路与公路的 BOT 投资经营项目、矿产资源开

发、物资贸易等方面均具有较大的增长潜力。 

4、市场化改革，增强盈利能力 

铁路的市场化改革不但能够推动我国铁路投资突飞猛进，而且也能改变铁道部单一下游需求的市场

格局，进而大幅提升整个产业链的盈利能力。 

我国公路网建设的成功经验，以及西方发达国家铁路建设的历史经验告诉我们，没有市场化机制推

动，只依靠政府单一的投资主体，我国铁路投资是难以为继的。中国铁路，中国市场化改革的最后

几块堡垒之一，能否在“十二五”期间被攻破，让我们拭目以待。 

一、投融资大门开始向民营资本和海外资本全面打开 

2005 年 7 月，铁道部就颁布了《关于鼓励和引导非公有制经济参与铁路建设经营的实施意见》，明

确提出要按照“平等准入、公平待遇”的原则，在铁路建设、铁路客货运输等领域对社会资本开放。

中国铁路投融资体系的市场化改革开始破冰。 

2006 年 4 月，铁道部联合建设部再次发布《关于继续开放铁路建设市场的通知》，对铁路建设市场

的设计、施工、监理业务范围继续开放。6月，铁道部又推出《“十一五”铁路投融资体制改革推

进方案》，明确提出铁路投融资体制改革的总体目标。当年成功启动了大秦铁路和广深铁路的上市

融资。 

从西方发达国家铁路发展历史来看，股票、债券融资占重要的地位，尤其对于较大规模的铁路线路

建设，在资本市场上可以迅速筹集到大量的建设资金。铁道部官员曾多次表示，要深化铁路投融资

体制改革，逐步走向政企分开、政资分开、事企分开。积极探索运用铁路优质存量资产改制上市，

以存量换增量，实现资本市场融资的新突破。同时，要广泛吸引社会资金参与铁路建设，扩大合资

铁路建设规模，完善合资铁路政策法规，探索符合我国铁路实际的合资铁路管理模式。 

2009 年，我国铁路合资建设规模已经进一步扩大，新组建合资铁路公司 43 家，累计达到 145 家，

投资规模 3万亿元。全年铁路投资的 6000 亿元中，来自地方和企业的占 1/3。铁路建设仅靠中央

政府投资的局面有所改善。  
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但是，参与铁路投资的绝大部分是地方政府和国有企业，民间资本直接投资的比例很低，我国铁路

投资主体单一的格局依然没有根本改变。这主要是因为中国铁路在投融资体制和营运管理模式还没

有实现市场化，甚至对民资的权益都无法得到切实保障。因此，尽管我国铁路投资已经清晰地展现

出了巨大的市场潜力和长远的商业利益，然而，除了国有资本之外的国内外战略资本仍处于观望阶

段。 

因此，2010 年 5 月 13 日，国务院发布《关于鼓励和引导民间投资健康发展的若干意见》(下称“《意

见》”)，共 36 条。其中明确指出鼓励和引导民间资本参与铁路干线、铁路支线、铁路轮渡以及站

场设施的建设，探索建立铁路产业投资基金，积极支持铁路企业加快股改上市。 

《意见》的出台，是我国铁路投融资体制和营运管理模式等市场化改革的重大突破。中国铁路的投

融资大门，开始正式向民营资本甚至是海外资本全面打开。 

二、高铁初现商业化运营模式，运营机制市场化改革呼之即出 

中国第一条客运专线—京津高铁的定价原则明确由京津城际铁路有限公司根据市场供求状况自主

确定；中国第二条客运专线—武广线的票价也是在充分可虑建设与运营成本和国人的承受能力基础

上的市场化定价机制。广州南站-武汉站：一等票价 780， 二等票价 490 元。 

高铁价格比照分析 
  西班牙高铁 日本新干线 德国高铁 武广高铁 

时速（公里/小时） 200  270  300  350  

票价（人民币元/公里） 2.57  2.35  2.00  普通 0.46/头等 0.73 

资料来源：东方证券研究所 

从我国刚刚开通的这两条高铁的定价，我们很清晰地看到了中国高铁的商业化运营定位，而非社会

福利，这为我国铁路运营模式的市场化改革奠定了基础。 

同时，我国相关官员也曾表示：支持铁路权益性融资，从政策上鼓励和引导境内外各类社会资本参

与铁路建设、经营，支持铁路既有线股份制改造融资；推进铁路运价改革，建立国家宏观调控下灵

活反映市场需求的运价形成机制和鼓励机制；在符合国家有关税收法律、法规的前提下，给予铁路

运输企业税收优惠政策。 

因此，中国高铁初现的商业化运营模式，为我国铁路运营模式的市场化改革奠定了基础，中国铁路

运营机制的市场化改革呼之即出。 

小结：市场化改革，增强盈利能力 

我国铁路的投融资体系改革在 2005 年就已经迈出了坚实的一步。2010 年 5 月国务院发布的《关于

鼓励和引导民间投资健康发展的若干意见》，代表着我国铁路投融资体系开始正式向民营资本乃至

于国际资本全面开放。同时，京津线和武广线高铁的商业化运营模式起步，为我国铁路运营机制的

市场化改革奠定了基础。进入新世纪，中国铁路体系的市场化改革，伴随着铁路大开发的步伐突飞

猛进。 
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5、公司财务分析 

一、营业收入分析预测 

铁路大开发给公司带来了前所未有的发展机遇，我们判断，公司营业收入在经过了 2009 年的爆发

增长 47.63%之后，在未来三年将会回归到 20%以上的可持续高增长水平。但受收入确认滞后等因

素影响，以及多元化经营战略效果的进一步显现，公司未来三年营业收入增长有望呈现稳步走高的

态势。 

公司营业收入分析预测 
（亿元） 2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

基建建设  1653.66 2082.70 3092.79 3794.59 4753.84 5961.40 

    增长 16.46% 25.94% 48.50% 22.69% 25.28% 25.40% 

勘察设计与咨询服务  35.50 46.52 67.98 101.97 152.95 229.43 

    增长 -17.00% 31.03% 46.14% 50.00% 50.00% 50.00% 

工程设备和零部件制造 39.54 61.95 76.18 91.41 109.70 131.64 

    增长 4.47% 56.67% 22.97% 20.00% 20.00% 20.00% 

房地产开发  28.80 39.34 54.58 109.17 120.08 132.09 

    增长 53.31% 36.59% 38.73% 100.00% 10.00% 10.00% 

其他  70.74 88.78 148.94 186.17 232.72 290.90 

    增长 9.05% 25.50% 67.76% 25.00% 25.00% 25.00% 

其他业务 13.25 22.70 19.27 19.27 19.27 19.27 

    增长 20.94% 71.40% -15.14% 0.00% 0.00% 0.00% 

 营业总收入 1805.07 2346.19 3463.68 4302.58 5388.56 6764.72 

    增长  29.98% 47.63% 24.22% 25.24% 25.54% 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

二、毛利率水平分析预测 

2009 年，我国铁路基建投资规模同比增长 77.92%，迅速上到 6000 亿元大关，这种爆发增长之势

使得相关产业链应接不暇。 

为应对突然增长的基建规模和更加严格的工期要求，公司购置了大量的相关装备，加之管理水平也

难以跟上铁路投资规模的爆发速度，致使 2009 年公司总体毛利率水平相对 2008 年下降了 1.31 个

百分点，其中工程承包业务毛利率下降了 0.88 个百分点。 

我们判断，进入 2010 年以后，公司的毛利率水平将呈现稳中走高趋势，主要原因有： 

 我国铁路投资增速将回归到 20%左右的可持续发展水平，公司在 2009 年的基础上，相

关设备采购将大幅下降，管理水平也将大幅提升。 
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 工程承包企业大都采用更加保守谨慎的财务原则，收入尽量向后确认，成本尽量向前确

认。2009 年是中国历史上铁路新开工项目最多的一年，根据保守谨慎的财务原则，今后

三年公司的毛利率水平存在持续走高的潜力。 

 工程承包企业在工程完工结算时，要与客户就物价水平进行调概，一般安排在每年的年

底。由于铁路大开发影响，2008 年铁道部没有与相关工程企业进行调概，2009 年也由

于投资规模的突发性增长，只做了很少部分的调概。2010 年，将是调概拉升公司毛利率

水平最突出的一年，预计未来几年，调概影响将是拉动公司毛利率水平稳定走高的重要

因素。 

 多元化经营战略将带来高毛利率业务收入占比的提升，也是拉动公司未来总体毛利率水

稳定走高的重要因素。 

公司毛利率水平分析预测 
  2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

基建建设  8.65% 8.98% 8.11% 8.57% 8.58% 8.60% 

其中：铁路 9.50% 9.52% 7.90% 8.50% 8.50% 8.50% 

      公路 6.65% 7.39% 7.70% 8.00% 8.00% 8.00% 

      市政 9.15% 9.18% 8.75% 9.00% 9.00% 9.00% 

勘察设计与咨询服务  34.30% 32.73% 27.64% 28.00% 28.00% 28.00% 

工程设备和零部件制造 19.65% 17.76% 16.74% 17.00% 17.00% 17.00% 

房地产开发  33.17% 32.40% 26.32% 25.00% 24.00% 23.00% 

其他  17.08% 11.15% 9.31% 10.00% 10.00% 10.00% 

其他业务 20.74% 27.24% 19.86% 20.00% 20.00% 20.00% 

合计 10.33% 10.49% 9.19% 9.74% 9.75% 9.80% 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

三、期间费用分析预测 

2009 年，公司的四项费用占营业收入比例下滑了 2.82 个百分点，其中管理费用比例下滑了 0.77

个百分点，初步体现出了营业收入高增长下的规模化效应。 

公司期间费用占营业收入比例分析预测 
 2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

营业税金及附加 3.02% 3.14% 3.18% 3.14% 3.15% 3.15% 

销售费用 0.47% 0.40% 0.33% 0.33% 0.34% 0.34% 

管理费用 4.25% 3.92% 3.15% 3.00% 2.90% 2.80% 

财务费用 0.72% 2.19% 0.16% 0.40% 0.18% 0.09% 

合计 8.46% 9.65% 6.82% 6.87% 6.57% 6.38% 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

我们判断，公司未来三年四项费用占营业收入比例将呈现持续走低趋势。主要原因有： 

 规模化效应和管理水平的提升，将带来公司管理费用占比的持续走低。 
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 资产质量的进一步改善，将带来公司财务费用占比的持续走低。 

 国有企业的管理原则是工资奖金总额的增长，必须低于利润总额的增长。 

四、盈利能力分析预测 
过去五年，公司净利润率呈现明显逐年走高趋势，2009 年达到 1.89%。我们判断未来三年将持续

保持稳定走高态势。 

 公司毛利率水平存在持续走高潜力。 

 公司期间费用比率由持续走低趋势 

公司盈利能力分析预测 
  2007 2008 2009 E2010 2011E 2012E 

毛利率 10.33% 10.49% 9.19% 9.74% 9.75% 9.80% 

营业利润率 1.87% 0.85% 2.25% 2.86% 3.18% 3.42% 

税前利润率 2.40% 0.82% 2.50% 2.94% 3.24% 3.49% 

净利润率 1.94% 0.61% 2.14% 2.50% 2.69% 2.82% 

EPS（元） 0.15 0.05 0.32 0.46 0.62 0.82 

资料来源：公司公告、东方证券研究所 

6、风险因素与催化剂 

一、催化剂： 

发展战略性新兴产业，实现低碳经济，绿色 GDP，将成为我国“十二五”规划的一个重要主题。交

通运输是石油消耗大户，全球超过 40%的石油消耗在交通运输部门。相对于公路和航空，铁路运

输具有明显的节能减排优势，因此，大力发展铁路运输已经成为我国乃至全世界实现节能减排最有

效的重要措施。“十二”五规划及其相关的节能环保扶植政策的推出，必将带来铁路投资更加广阔

的市场空间，同时，也将成为公司股价的重大催化剂。 

我国铁路产业链重点上市公司成长性分析 
（%）  2010 一季报  2009 年报  2009 中报  2009 一季报  2008 年报 

  营业收入 41.47  47.73  52.59  70.92  27.40  
中国中铁 

  归属母公司净利润 68.48  517.56  60.86  86.61  (65.46) 

  营业收入 36.94  57.21  58.35  56.08  27.41  
中国铁建 

  归属母公司净利润 47.08  81.10  45.66  33.86  15.92  

  营业收入 68.77  29.70  23.98  9.66  30.54  
中国南车 

  归属母公司净利润 84.55  21.23  (22.58) (47.53) 71.45  

  营业收入 36.40  16.72      31.62  
中国北车 

  归属母公司净利润 38.83  16.34      52.34  

资料来源：wind 资讯、东方证券研究所 
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铁路大投资沿着基建到装备，再到相关零部件等产业链顺序，拉动相关上市公司业绩高速增长。首

先是基建，中国中铁和中国铁建于 2009 年一季度就显现出巨大的投资拉动效应。铁路装备相对基

建要滞后 1年左右，从 2010 年一季度季报中已经看到了中国南车和中国北车的高增长潜力。我们

判断，2010 年中报和年报将充分显示出，铁路大投资对包括铁路基建和铁路装备在内的，整个铁

路产业链的巨大拉动效应。因此，业绩超预期的高增长，必将是公司乃至整个整个铁路产业链相关

上市公司股价的重大催化剂。 

二、风险因素： 

到 2020 年，我国铁路投资完成 2008 年调整的《中长期铁路网规划》目标的 5万亿规模，已经没有

异议，关键在于能否完成地方政府增肥的“四横四纵”目标的 11.18 万亿规模而超预期，这取决于

我国宏观调控的力度。因此，我国宏观经济的不确定性是铁路产业链面临的首要风险。另外，百年

一遇的金融危机过后，后金融危机时代国际经济的不确定性是，影响我国铁路产业链拓展国际市场

的主要风险因素。总之，国内国际宏观经济波动影响的不确定性是公司乃至整个铁路投资产业链面

临的首要风险因素。 

我国铁路客货运需求，能否实现铁道部提出的到 2020 年基本缓解严重供不应求的局面，这取决于

我国铁路的市场化改革进程，如果我国铁路在投融资体系和运营机制的市场化改革取得实质性突

破，则我国铁路投资规模到 2020 年将会达到 19.23 万亿，进而大幅超出市场预期。因此，我国铁

路的市场化改革进程的不确定性，将是公司乃至整个铁路投资产业链面临的另一重要风险因素。 

由于我国是在百年一遇的金融危机背景下，为刺激经济而拉开铁路大开序幕的，存在一定非市场化

因素，因此，在投资的持续高增长拉动下，从基建到装备等相关产业链，都在一定程度上受制于人

才等软产能瓶颈和装备场地等硬产能瓶颈问题。因此，产能瓶颈将是公司乃至整个铁路投资产业链

面临的又一重要风险因素。 

小结： 

国内国际宏观经济波动影响和我国铁路市场化改革进程的不确定性，以及技术人才等瓶颈，是公司

面临的主要风险因素。 “十二五”规划及其相关的节能环保扶植政策的推出，和 2010 年业绩超预

期，是公司股价的重大催化剂。 

 

7、估值与投资评级： 

一、相对估值 

横向估值比较显示，无论是相对于市场平均水平，还是铁路产业链或是建筑施工行业，公司估值水

平均明显低估。 
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公司相对估值分析之横向比较 
  2009PE 2009PB 2009PS E2010PE 2009ROE% 

全部 A 股 20.09 2.80 2.00 15.20 12.90 

沪深 300 17.10 2.45 1.79 13.47 13.80 

铁路产业链 21.39 2.21 0.65 15.83 10.23 

建筑施工 18.86 2.09 0.47 14.51 10.99 

中国中铁 13.52 1.53 0.27 9.44 11.16% 

资料来源：wind 资讯、东方证券研究所 

纵向估值比较显示，2010 年以来，公司估值水平屡创新低，目前处以历史最低水平附近。 

公司相对估值分析之纵向比较 
PE（倍） 区间最高 区间最低 区间平均 

2008 251.40 85.60 147.25 

2009 23.34 15.91 19.17 

E2010 至今 13.76 8.93 11.75 

资料来源：wind 资讯、东方证券研究所 

二、绝对估值 
公司绝对价值 8.81 元，敏感性分析显示，公司股价的合理波动区间在 7.50 元—11.49 元之间。 

 无风险利率我们选择七年期国债利率，永续期期取 4.5%； 

 股本溢价基数由目前市场 PE 水平算出，永续期取 7%； 

 债务溢价基数由银行长期大款利率（三年期）减去同期无风险利率得出，永续期取 2%； 

 公司永续期资产负债率取 50%，公司永续期营业收入增长率为 1%； 

 永续期股本成本为 11.49%，永续期WACC 为 8.18%。 

公司 WACC 分析 
绝对估值 历史数据 显性期  衰退期  永续期 

  2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

无风险利率 3.22% 2.92% 3.14% 3.37% 3.62% 3.89% 4.19% 4.50% 4.50% 

BETA 0.95 0.89 0.91 0.93 0.94 0.96 0.98 1.00 1.00 

全 A 股 PE 29.47 20.09 18.26 16.64 15.21 13.94 12.80 11.77 11.77 

股本溢价 3.17% 5.06% 5.34% 5.64% 5.95% 6.28% 6.63% 7.00% 7.00% 

股本成本 6.23% 7.42% 7.98% 8.59% 9.24% 9.94% 10.69% 11.50% 11.50%

债务溢价 2.18% 2.48% 2.39% 2.31% 2.23% 2.15% 2.07% 2.00% 2.00% 

债务成本 4.63% 4.59% 4.59% 4.60% 4.39% 4.53% 4.69% 4.87% 4.87% 

资产负债率 78.72% 77.60% 78.32% 78.97% 70.45% 62.85% 56.07% 50.02% 50.02%

WACC 4.97% 5.22% 5.33% 5.44% 5.82% 6.54% 7.33% 8.18% 8.18% 

资料来源：东方证券研究所 
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公司绝对价值 8.81 元，敏感性分析显示，公司股价的合理波动区间在 7.50 元—11.49 元之间。 

公司绝对价值敏感性分析 
  营 业 收 入 增 长 率 

  0.00% 1.00% 2.00% 3.00% 4.00% 5.00% 6.00% 7.00% 

6.18% 10.48 11.34 12.60 14.65 18.58  29.18  157.55 (27.18) 

6.68% 9.87  10.54 11.49 12.97 15.55  21.20  43.48 (73.46) 

7.18% 9.33  9.87  10.61 11.70 13.48  16.89  26.08 137.39 

7.68% 8.87  9.30  9.87  10.70 11.96  14.18  19.03 38.17 

8.18% 8.47  8.81  9.26  9.89  10.81  12.33  15.22 23.03 

8.68% 8.11  8.38  8.74  9.22  9.91  10.98  12.83 16.91 

9.18% 7.79  8.01  8.29  8.66  9.18  9.95  11.20 13.59 

9.68% 7.50  7.68  7.90  8.19  8.58  9.14  10.01 11.51 

资
本
成
本
（W

A
C

C

） 

10.18% 7.24  7.38  7.56  7.78  8.08  8.49  9.10  10.09 

资料来源：东方证券研究所 

三、投资评级 

铁路和城市轨道交通等等基础设施投资的持续高增长、多元化经营战略、国家市场的拓展，以及中

国铁路投融资体系和营运体制的市场化改革，是公司高增长的主要驱动因素。我们预计公司未来三

年净利润复合增长率为 36.34%。 

公司享受确定性高增长溢价，也受到H股和大盘股折价压力。我们给予公司股价0.4倍PEG和14.545

倍 PE 的估值水平，对应 2010 年预测 EPS 的股价为 6.73 元，绝对价值 8.81 元，目前股价严重低估，

投资评级买入。 
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附表：财务报表预测与比率分析 
损益表（人民币百万元）  现金流量表（人民币百万元）  

  2009 2010E 2011E 2012E  2009 2010E 2011E 2012E
营业总收入 346367.9 430258.2 538855.8 676472.1 税后利润 6886.95  9860.23  13260.9 17453.8
营业成本 314547.2 388363.5 486304.8 610208.1 经常性现金支出 5200.92  7734.48  6845.20 6768.08 
主营业务税金及附 11009.22  13511.96  16992.91 21331.29 非经常性现金支 (522.93) 417.14  327.29 194.94 
销售费用 1150.08  1419.85  1842.76 2275.17 营运资金变动 6775.24  567.78  (7269.5 (1107.5
管理费用 10914.01  12907.75  15626.82 18941.22 少数股东损益 521.20  884.89  1221.40 1651.04 
财务费用 559.32  1736.45  965.73 614.52 经营活动现金净 18861.38  19464.53  14385.3 24960.3
营业利润 7793.71  12318.71  17122.81 23101.80 资本开支 14566.97  1575.62  1347.84 531.16 
非经常性损益 850.82  322.61  325.82 484.47 其他投资 34.23  0.00  0.00 0.00 
税前利润 8644.53  12641.32  17448.64 23586.28 投资活动现金净 (16385.3 (1202.04) (862.18) 100.19 
所得税 1236.38  1896.20  2966.27 4481.39 贷款增加 (914.58) (16290.7 (1086.0 (977.44)
净利润 7408.15  10745.12  14482.37 19104.88 支付股利利息 (3864.15) (3700.61) (2130.6 (2754.8
少数股东损益 521.20  884.89  1221.40 1651.04 其他融资 (258.30) (956.58) (1083.9 (958.99)
归属母公司净利润 6886.95  9860.23  13260.97 17453.84 筹资活动现金净 (45.65) (37392.3 (4300.6 (4691.2
EPS（元/股） 0.32  0.46  0.62 0.82 现金净流量 2430.38  (19129.9 9222.52 20369.2
         现金期初余额 49376.25  51806.63  32676.7 41899.2

资产负债表（人民币百万元） 现金期末余额 51806.63  32676.73  41899.2 62268.4
  2009 2010E 2011E 2012E     
货币资金 51605.80  32475.90  41698.42 62067.65 比率分析 

应收账款票据 84713.37  104340.3 134013.2 166716.4  2009 2010E 2011E 2012E
存货 82355.98  105729.5 132688.9 164659.2 增长能力      

交易性金融资产 80.72  80.72  80.72 80.72 营收增长率(%) 47.63% 24.22% 25.24% 25.54%
流动资产合计 237232.1 267268.5 338727.2 430891.3 EBITDA 增长率 27.95% 42.53% 22.41% 24.97%
长期投资 7908.73  7908.73  7908.73 7908.73 EBIT 增长率(%) 22.82% 60.68% 28.70% 31.11%
固定资产 25634.50  24198.34  21503.07 18350.87 净利润增长率 416.54% 45.04% 34.78% 31.92%
在建工程 3545.24  2342.85  2022.61 1190.59 盈利能力      

可供出售金融资产 1456.89  1456.89  1456.89 1456.89 毛利率(%) 9.19% 9.74% 9.75% 9.80%
非流动资产合计 74549.00  70976.00  67400.78 62909.39 净利率(%) 2.14% 2.50% 2.69% 2.82%
资产总计 311781.1 338244.5 406128.0 493800.7 EBITDA 利润率 3.80% 4.36% 4.27% 4.25%
         ROA(%) 2.38% 3.18% 3.57% 3.87%
循环借款 26177.97  9733.49  9733.49 9733.49 ROE(%) 11.16% 14.18% 16.44% 18.40%
应付账款 94502.03  117773.3 147862.9 184479.6 ROIC(%) 10.02% 16.82% 17.40% 20.20%
预收账款 56773.37  72710.34  90141.58 113167.5 偿债能力      

其他应交款 5478.60  7782.87  9881.82 12660.79 资产负债率(%) 78.72% 77.60% 78.32% 78.97%
流动负债合计 210104.3 243450.7 300121.3 373003.4 流动比率(倍) 1.13 1.10  1.13 1.16 
非流动负债合计 35317.50  19026.78  17940.73 16963.28 速动比率(倍) 0.65 0.57  0.59 0.62 
负债合计 245421.8 262477.5 318062.0 389966.7 价值评估      

股本 21299.90  21299.90  21299.90 21299.90 P/B(倍) 1.53 1.34  1.16 0.98 
资本公积 30930.96  32903.01  35555.20 39045.97 P/E(倍) 19.48  9.44  7.02 5.33 
未分配利润 7389.01  13442.29  21204.71 30958.22 EV/收入(倍) 0.39 0.19  0.13 0.07 
股东权益 66359.33  75766.95  88066.01 103834.0 EV/EBITDA(倍) 10.31  4.32  3.08 1.72 
负债和股东权益 311781.1 338244.5 406128.0 493800.7 EV/EBIT(倍) 15.53  5.77  3.91 2.09 

资料来源：东方证券研究所 
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附图：相关上市公司近期资金流向 

 

 

注： 超级资金(>50 万股或 100 万元)：体现了超大户或者机构当日的净买卖方向;  

散户资金(<1 万股或 5 万元)：体现了散户当日的净买卖方向； 

当日净量：红柱为净买入，绿柱为净卖出，数值为当日净量占流通盘的百分比； 

60 日累计：当日净量的 60 日累计值； 

10 日均值：60 日累计线的 10 日平滑。 

资料来源：益盟，东方证券研究所 
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分析师在本报告中对所提及的证券或发行人发表的任何建议和观点均准确地反映了其个人对该证

券或发行人的看法和判断；分析师薪酬的任何组成部分无论是在过去、现在及将来，均与其在本研

究报告中所表述的具体建议或观点无任何直接或间接的关系。 

 

投资评级和相关定义 

报告发布日后的 12 个月内的公司的涨跌幅相对同期的上证指数/深证成指的涨跌幅为基准； 
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中性：相对于市场基准指数收益率在-5%～+5%之间波动； 

减持：相对弱于市场基准指数收益率在-5%以下。 

未评级：由于在报告发出之时该股票不在本公司研究覆盖范围内，分析师基于当时对该股票的

研究状况，未给予投资评级等相关信息。 

暂停评级：根据监管制度及本公司相关规定，研究报告发布之时该投资对象可能与本公司存在

潜在的利益冲突情形；亦或是研究报告发布当时该股票的价值和价格分析存在重大不确定性，

缺乏足够的研究依据支持分析师给出明确投资评级；分析师在上述情况下暂停对该股票给予投

资评级等信息，投资者需要注意在此报告发布之前曾给予该股票的投资评级、盈利预测及目标

价格等信息不再有效。 

行业投资评级的量化标准： 
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研究状况，未给予投资评级等相关信息。 

暂停评级：由于研究报告发布当时该行业的投资价值分析存在重大不确定性，缺乏足够的研究

依据支持分析师给出明确行业投资评级；分析师在上述情况下暂停对该行业给予投资评级信

息，投资者需要注意在此报告发布之前曾给予该行业的投资评级信息不再有效。 
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